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INTRODUCCION

La Guia Ambiental es el instrumento técnico de autogestion y autorregulacion ambiental y
social, la cual sirve de consulta y referencia de caracter conceptual y metodolégico tanto para
las autoridades ambientales, como para la ejecucion y/o el desarrollo de los proyectos, obras
0 actividades del sector portuario.

La presente actualizacion de la Guia Ambiental de terminales portuarios responde a las
necesidades de incorporar los recientes cambios en la normativa del pais y en la estrategia
de Crecimiento Verde que establece el Plan Nacional de Desarrollo 2014-2018, la cual busca
mejorar la competitividad de los sectores productivos, mediante la proporcion de los
iNnsumos técnicos necesarios que fortalezcan la gestion ambiental, optimicen los recursos,
minimicen los impactos ambientales, y respondan al uso de nuevas tecnologias y a las
necesidades propias del sector portuario. En tal sentido, la responsabilidad sectorial en la
que se enmarca el presente instrumento, se refiere a la autorregulacion para promover el
desarrollo sostenible.

En este contexto, las mas recientes directrices expedidas por el Estado orientadas a mejorar
el desemperio sectorial en un contexto de sostenibilidad, son incorporadas en la presente
version de la guia ambiental de terminales portuarios. De igual manera, en el marco de un
proceso de mejoramiento continuo, se incorporan los resultados de la retroalimentacion con
las entidades publicas competentes y del sector regulado publico y privado, llevandose a
cabo la revision del estado del arte del manejo ambiental de los terminales portuarios en el
ambito nacional e internacional, salidas de campo a las zonas portuarias mas importantes
del pais, mesas de trabajo de socializacion del diagndstico de aplicacion de la anterior guia 'y
de la propuesta, con el fin de conocer las experiencias positivas y negativas de su aplicaciony
las necesidades del sector, para ser incluidas en la presente version.

La estructura de la Guia contiene una evaluacion de las principales actividades, procesos y
condiciones del subsector portuario y comprende diez capitulos; en el primero se realiza la
contextualizacion general de la guia, el segundo capitulo muestra el panorama actual y futuro
del sector portuario en Colombia, en el tercer capitulo encontrara la clasificacion vy
caracteristicas de los terminales portuarios por tipo de carga, el cuarto capitulo describe las
fases del proyecto portuario, el capitulo cinco presenta las fases de los procesos de las
operaciones en los terminales mediante esquemas, en el sexto capitulo se describen los
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aspectos e impactos ambientales generados por la actividad portuaria, el capitulo siete se
presentan los programas de buenas practicas, el capitulo ocho describe la gestion con la
comunidad vy la relacion puerto-ciudad, el capitulo nueve aborda la legislacion y regulaciones
ambientales aplicables al sector portuario, en Ultimo lugar, el capitulo diez presenta unas
recomendaciones para los usuarios de la guia.

Finalmente, los avances en autorregulacion permitiran que los responsables institucionales
de proyectos orienten los esfuerzos y recursos al desarrollo de actividades estratégicas, que
contribuyan al cumplimiento de las metas de sostenibilidad que requiere el pais para

mejorar su competitividad.
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1 CONTEXTUALIZACION GENERAL DE LA GUIA

1.1 ANTECEDENTES

De acuerdo con la Ley 99 de 1993, le corresponde al Ministerio de Ambiente, Vivienda y
Desarrollo Territorial (MADT), hoy Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible (MADS),
orientar y regular el ordenamiento ambiental del territorio y de definir las politicas y
regulaciones a las que se sujetaran la recuperacion, conservacion, proteccion, ordenamiento,
manejo, uso y aprovechamiento sostenible de los recursos naturales renovables y del
ambiente de la nacion, a fin de impedir, reprimir, eliminar o mitigar el impacto de actividades
contaminantes, deteriorantes o destructivas del entorno o del patrimonio natural.

Atendiendo a este compromiso, desde el afio de 1997 el Ministerio de Ambiente, trabajo en
la formulacion de la estrategia de Guias Ambientales que promovian el desarrollo sostenible
de los sectores de la produccion nacional, mediante la inclusion de variables ambientales e
instrumentos en las politicas, planes y programas sectoriales (UNEP, 2005).

En el afio 2004 el MAVDT hoy MADS, producto de un trabajo técnico donde participaron
actores institucionales como los Ministerios, institutos de investigacion ambiental,
autoridades ambientales, sectores productivos y la academia, elaboro y expidio la Guia
Ambiental de Terminales Portuarios (UNEP, 2005).

Este instrumento, correspondio al concepto de Buenas Practicas Ambientales del Banco
Mundial en donde se consolidan modelos o esquemas para el mejoramiento de la gestion,
manejo y desempefio ambiental de los sectores productivos (UNEP, 2005). El objeto de la
Guia fue crear las condiciones necesarias para impulsar un modelo de desarrollo econdmico,
basado en el aprovechamiento sostenible de los recursos naturales, promoviendo vy
orientando la adopcién de criterios de sostenibilidad en la gestion del sector portuario,
procurando la incorporacion de sistemas de gestion ambiental, la reconversion tecnolégica y
la incorporacion de la variable ambiental en la planificacion del sector (MAVDT, 2004).

La Guia Ambiental de Terminales Portuarios fue adoptada en el afio 2005, mediante la
Resolucion No.1023, donde ademas se adoptaron otras guias, consideradas todas como un
instrumento de autogestion y autorregulacion, que sirve de consulta y referencia para la
ejecucion de una serie de actividades definidas por la Ley o los Reglamentos.

Posteriormente, en el afio 2006 el MAVDT, hoy MADS, reglamentd las emisiones de ruido y
ruido ambiental, el primero es aplicable a las zonas de explotacion y a las de
almacenamiento de carbon en puertos. Mediante el Decreto 3083 del 15 de agosto de 2007,
se establecid que el cargue de carbdn en naves se deberad hacer, en todos los puertos
maritimos del pais, a través de un sistema de cargue directo, utilizando para ello bandas
transportadoras encapsuladas u otro sistema tecnoldgico equivalente. El 4 de noviembre de
2009, mediante el Decreto 4286, se establecid que todos los puertos maritimos del pais que

10
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realicen cargue de carbdon deben presentar, para aprobacion de los Ministerios de
Transporte y de Ambiente y Desarrollo Sostenible, el cronograma que contenga las
actividades necesarias para el cumplimento de la obligacion de cargue directo.

En el afio 2011, el MADT, hoy MADS adopt¢ la Politica Nacional de Produccion y Consumo
Sostenible, mediante la cual se apunta a cambiar los patrones insostenibles de produccion y
consumo por parte de los diferentes actores de la sociedad nacional, lo que contribuira a
reducir la contaminacién, conservar los recursos, favorecer la integridad ambiental de los
bienes y servicios y estimular el uso sostenible de la biodiversidad, como fuentes de la
competitividad empresarial y de la calidad de vida.

En el afio 2015, el MADS expidi¢ el Decreto 1076, “Decreto Unico Reglamentario del Sector
Ambiente y Desarrollo Sostenible”, el cual especifica en el articulo 2.2.2.3.2.2., como
competencia de la Autoridad Nacional Licencias Ambientales (ANLA) el otorgamiento o
negacion de manera privativa la licencia ambiental para determinados proyectos, dentro de
los que se encuentran: en el sector marino y portuario, la construccion o ampliacion y
operacion de puertos maritimos de gran calado, y en la ejecucion de proyectos en la red
fluvial nacional, la construccion y operacion de puertos publicos. Asi mismo, el Decreto 1076
de 2015, indica en el articulo 2.2.2.3.2.3, como competencia de las Corporaciones
Autonomas Regionales, el otorgamiento o negacion de licencia ambiental para proyectos,
obras o actividades, dentro de las que se encuentran: En el sector marino y portuario, la
construccion o ampliacion y operaciéon de puertos maritimos que no sean de gran calado. Y
en la ejecucion de obras de caracter privado en la red fluvial nacional, la construccion y
operacion de puertos.

Por su parte, el Plan Nacional de Desarrollo 2014 - 2018 “Todos por un nuevo pais’,
establece que en 2018 Colombia sera uno de los paises mas competitivos y productivos de Ia
region, a partir de un uso eficiente de las ventajas comparativas, de una oferta mas amplia y
moderna de conectividad fisica y digital, de la sofisticacion y diversificacion de los bienes y
servicios. Lo anterior, incluyendo una mayor dinamica del sector portuario, a travées del
incremento del transporte multimodal de carga con una mayor participacion del transporte
férreo y fluvial, con el fin de reducir los costos logisticos y de transporte, disminuir los
tiempos de viaje, mejorar la conectividad y competitividad del sector, minimizar los impactos
ambientales y disminuir las emisiones de GEl.

Bajo el contexto anteriormente expuesto, y teniendo en cuenta el crecimiento proyectado en
el transporte férreo y fluvial y la nueva normatividad vigente para los puertos carboniferos y
terminales portuarias, se hace necesario actualizar las guias ambientales, con el fin de
proporcionar los insumos técnicos necesarios que fortalezcan la gestion ambiental,
optimicen los recursos, minimicen los impactos ambientales, y respondan al uso de nuevas
tecnologias y a las necesidades propias del sector.

1.2 OBJETIVOS
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7.2.7 GENERAL

Servir como herramienta de autorregulacion y autogestion como estrategia de Crecimiento
Verde, para facilitar el mejoramiento continuo de los procesos de planificacion, manejo vy
control de la gestion ambiental, con miras a optimizar los recursos, minimizar los impactos
ambientales, y responder al uso de nuevas tecnologias y a las necesidades propias del sector
portuario.

1.2.2 ESPECIFICOS

+ Ser un referente técnico para las actividades realizadas en terminales portuarios de
tipo multipropdsito y especializados en contenedores, graneles soélidos vy liquidos,
carga general, dedicados al trafico de carga de exportacion e importacion, en marinas
turisticas y terminales de cruceros.

+ Servir como instrumento de consulta y orientacion que contiene los lineamientos de
accion de caracter conceptual, metodolégico y procedimental, a desarrollar en la
gestion ambiental de las diferentes actividades del subsector.

+ Formular los programas de buenas practicas complementarios en los procesos de
evaluacion y seguimiento ambiental, dentro de una vision prospectiva del subsector,
con el fin de hacer mas expedita y coherente la gestion ambiental.Contribuir
significativamente en la incorporacion del manejo ambiental en las actividades que se
desarrollan en los terminales portuarios, con propositos de viabilidad y sostenibilidad
ambiental.

Con el fin de contribuir al logro de los objetivos citados anteriormente, la gufa se estructura
en los siguientes capitulos:
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1. CONTEXTUALIZACION GENERAL DE LA GUIA

2. PANORAMA ACTUAL Y FUTURO DEL SECTOR
PORTUARIO EN COLOMBIA

3. CLASIFICACION 'Y CARACTERISTICAS DE LOS
TERMINALES PORTUARIOS

4, DESCRIPCION DE LAS FASES DEL PROYECTO
PORTUARIO

5. FASES DE LOS PROCESOS DE LAS OPERACIONES EN
LOS TERMINALES

6. ASPECTOS E IMPACTOS AMBIENTALES GENERADOS
POR LA ACTIVIDAD PORTUARIA

7. PROGRAMAS DE BUENAS PRACTICAS

8. GESTION CON LA COMUNIDAD (PUERTO-CIUDAD)

9. LEGISLACION 'Y REGULACIONES AMBIENTALES
APLICABLES AL SECTOR PORTUARIO

(®) MINAMBIENTE
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1.3 ALCANCE

La presente guia ambiental es un instrumento de autorregulacion y autogestion, entendido
como un documento de consulta principalmente de caracter técnico tendiente a incorporar
un adecuado desempefio ambiental, que propenda en el tiempo por la sostenibilidad y
mantenimiento de buenas practicas ambientales. Esta dirigido al sector regulado publico y
privado y autoridades competentes, como un instrumento de consulta de conceptos vy
aspectos metodoldgicos para la ejecucion de los proyectos, obras o actividades portuarias.

Su caracter legal es de tipo complementario con respecto a los términos, condiciones y
obligaciones establecidos para proyectos, obras o actividades, que requieren de
instrumentos de control y manejo ambiental (licencia ambiental, plan de manejo ambiental,
permisos, concesiones o demas autorizaciones de caracter ambiental). Lo dispuesto en las
gufas ambientales para las actividades de control y seguimiento de los instrumentos de
control y manejo ambiental podran las autoridades ambientales verificar la implementacion
de lo dispuesto en la guia.
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2 PANORAMA ACTUAL Y FUTURO DEL SECTOR PORTUARIO EN
COLOMBIA

2.1 SISTEMA PORTUARIO COLOMBIANO

El sistema portuario colombiano se encuentra basado mediante concesiones portuarias, las
cuales son autorizadas o habilitadas a una sociedad portuaria debidamente constituida por
la autoridad competente, para que adelante la construccion y operacion de un puerto. Dicha
sociedad podra estar constituida con capital privado, publico, o mixto, y debera tener como
objeto social la inversidon en construccion y mantenimiento de puertos, asi como su

administracion (Figura 2.1).

‘e Fija los lineamientns de politica

MINISTERIO DEAMBIENTE,

MINISTERIO DE TRANSPORTE
VIVIENDAY DLLO TERR

Define i ienns de Determinan planes, programas y
~e politica ambiental que deben proyectosa realizar y formula la

regicla geskién poriuaria reguladon bonica y econdrnica del
sector

N COMISION INTERSECTORIAL

Orienta el estudio de la revisidn
del esquerna contractual de
CONCESIoNes.

CORMAGDALENA
Dirige, coording y controla la ’

actividad maritima. Consiruye y mantiene viasy
canales de acceso

DATUEARIAS

D ERERODR ES RERTUNR 25
<---—----9 Entidades andnimas cuyo objetn es

Ernpresas prestadoras de 5 5 i
serviciosrdlacionadosconta e— m':-—?:;::mm:;
activided portueria. SUPERINTENDENCIA DE PR )
PUERTOS Y TRANSPORTE
) Vigila, inspecciona y comtrola ef
cumnplimiento de la normatividad y de =
N los térrninos pactados en los contratos [__ »

de concesion
Figura 2.1. Esquema de arreglo institucional para la gestién de puertos en concesidn. Fuente: CRG, 2010.

Considerandose que el puerto puede ser oficial o particular, dependiendo de si la titularidad
de la infraestructura esta en cabeza de una entidad estatal o de una privada. En tal sentido,
si la infraestructura corresponde a una sociedad portuaria en donde alguna entidad publica

15
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cuenta con mas del 50% del capital, el puerto serd oficial, mientras que, si tiene una
infraestructura superior del 50% de capital privado, el puerto sera particular.

Cabe aclarar que los puertos oficiales como los puertos privados pueden ser de servicio
publico o de servicio privado. Al respecto, es necesario tener en cuenta que se entiende por
puerto privado aquel en donde sélo se prestan servicios a empresas vinculadas juridica o
econémicamente con la sociedad portuaria propietaria de la infraestructura. En sentido
contrario, se entiende que un puerto es publico cuando éste presta sus servicios
indistintamente, con el Unico requisito que los interesados se sometan a las tarifas vy
condiciones de operaciones. Siendo predominante en Colombia los terminales portuarios de
caracter publico en un 65% aproximadamente y el 35% de caracter privado, agrupandose en
su mayoria en las zonas portuarias de Atlantico, Bolivar y Valle del Cauca los de tipo publico
(Figura 2.2, MinTransporte, 2008; SuperTransporte, 2016).
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Figura 2.2. Mapas de los terminales portuarios publicos y privados. Fuente: MinTransporte, 2008 y
SuperTransporte, 2016.

La politica portuaria fue modificada a partir de 1991-1999 con la intervencion del Estado
hasta el 2000-2010 (Figura 2.3 y Figura 2.4), reflejandose una fragmentacion institucional de
las funciones del Estado en cuanto al transporte maritimo y una pérdida de una necesaria y
deseable especializacion en areas que tienen no solo una importancia vital para la economia
del pais por sus mismas caracteristicas intrinsecas, sino también por la magnitud de las
mismas (Camara Colombiana de la Infraestructura, 2012):

a. El Ministerio de Transporte establece las politicas de sector y actia como ente
regulador.
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b. La Superintendencia de Puertos y Transporte se encarga de las funciones de
inspeccion, vigilancia y control de la actividad portuaria. Antes tenia el control de los
contratos de concesion y una mayor especializacion en puertos, pues de 1991 a 2000
esta entidad actuaba Unicamente sobre los puertos.

c. Un organismo diferente, la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI), tiene como
responsabilidad estructurar y administrar los contratos de concesion del sector
transporte.

d. ElInvias realiza actividades relacionadas con la construccion y mantenimiento de las
vias y canales publicos de acceso a los puertos.

e. La Dimar tiene, entre otras atribuciones, las de autorizar y controlar las actividades
relacionadas con el arribo, atraque, maniobra, fondeo, remolque y zarpe de las naves
artefactos navales, y la de practicar a visita de recepcion a puerto colombiano a las
naves y artefactos navales a través de las Capitanias de Puerto.

f.  Cormagdalena, por su parte, es la entidad competente para manejar asuntos
portuarios en los Ultimos 2 kilémetros del rio Magdalena.

g. Se amplia el periodo para elaborar los planes de expansion portuaria (Plan de
Desarrollo-Prosperidad para todos 2010-2014, 2010).
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Figura 2.3. Entidades que intervenfan en el desarrollo portuario 1992-1999.Fuente: Cdmara Colombiana de la
Infraestructura, 2012.
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2.7.7 ZONAS PORTUARIAS

Las Zonas portuarias Principales (Desarrolladas o en Proceso de Desarrollo), son areas
geograficas de la zona costera debidamente delimitadas y definidas por el PIOP y/o los

planes de expansion portuaria, en donde se encuentran localizados con mayor densidad los
terminales portuarios existentes y en desarrollo (MinTransporte, 2014; Figura 2.5).
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Figura 2.5. Mapa general de las zonas portuarias marftimas principales de Colombia. Fuente: MinTransporte, 2008.

En Colombia existen diez (10) zonas portuarias ubicadas estratégicamente en los
departamentos de La Guajira, Magdalena, Atlantico, Bolivar, Sucre, Antioquia, San Andrés isla,
Valle del Cauca y Narifio (MinTransporte, 2008;), de las cuales ocho (8) se encuentra en el
Caribe, siendo las de Cartagena, Barranquilla y Santa Marta, las de mayor capacidad
instalada, movilizacion de carga y nimero de terminales publicos y privados (Figura 4 28). En
el Pacifico se encuentran las zonas portuarias de Tumaco y la de Buenaventura, ésta ultima
considera como una de la mas importante del pais, debido a que moviliza cerca del 55 % de

27
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la carga nacional (DIMAR, 2002;PGN, 2008;Alcaldia de Buenaventura, 2014; Portafolio, 2015).
En las zonas portuarias del pais se importan y exportan diferentes tipos de mercancias, y
entre las mas comunes estan el carbon y el petroleo que salen a través de las sociedades
portuarias de La Guajira, Morrosquillo y Magdalena (Portafolio, 2015; INVEMAR, 2016).

El 91% del trafico de mercancias que pasa a través de los puertos es producto de
operaciones de comercio exterior, principalmente carbon e hidrocarburos, que salen del pais
por las zonas portuarias de Magdalena, Morrosquillo y La Guajira (Superpuertos v
Transporte, 2016).

La capacidad nacional instalada pasd de 300 millones de toneladas a 433 millones de
toneladas por afio (MTA) en el 2015, de ellas, Cartagena mueve 162.5, Morrosquillo 65, Santa
Marta 81.25, La Guajira 62.5, Buenaventura 30, Barranquilla 18.75, Tumaco 2,6, Turbo 1,5y
San Andrés 0,6 (DNP, 2012; INVEMAR, 2015).

Tabla 2.1. Zonas Portuarias de Colombia. Fuente: INVEMAR, 2016.

No. Regién Departamento Zona portuaria Principales Puertos ‘

1 Caribe La Guajira La Guajira Puerto Bolivar y Puerto Brisa
2 Caribe Magdalena Santa Marta Sociedad Portuaria de Santa Marta
3 Caribe Magdalena Ciénaga Puerto Nuevo

American Port. Company

4 Caribe Atlantico Barranquilla Puerto de Barranquilla

5 Caribe Bolivar Cartagena Puerto de Cartagena

6 Caribe Sucre Morrosquillo Puerto golfo de Morrosquillo
7 Caribe Antioquia Uraba Puerto de Turbo

8 Caribe San Andrés San Andrés Puerto de San Andrés

9 Pacifico Valle del Cauca Buenaventura Puerto de Buenaventura

10  Pacifico Narifio Tumaco Puerto de Tumaco
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TERMINALES PORTUARIOS EN EL PAIS

La dimension de la economia portuaria en Colombia es evidente y todo parece indicar que
en los proximos afios sera aun mayor: el pais contaba en el 2004 con 185 instalaciones
portuarias y la informacion mas reciente indica que se encuentra cerca de las 207 en sus dos
litorales, divididos en diez zonas portuarias, siendo las mas activas las ubicadas sobre la
Costa Caribe (Figura 2.6). Dentro de las que se encuentran: puertos fluviales y maritimos,
muelles, embarcaderos, astilleros, terminales de graneles liquidos, sdlidos, contenedores,
carga general, puertos carboniferos, entre otras (MAVDT, 2004; Mintransporte, 2008).
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Figura 2.6. Mapa de los terminales portuarios del pafs. Fuente: Mintransporte, 2008, Superpuertos, 2016.

Sumado a estas se encuentran las 739 infraestructuras portuarias, fluviales y maritimas, y
empresas que realizan actividades en los puertos nacionales, que se encuentran sujetas a
supervision, mostrandose el gran universo de entidades portuarias existentes, tales como:
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los concesionarios portuarios, maritimos y fluviales, operadores portuarios, cooperativas
portuarias y empresas de transporte fluvial (Tabla 2.2; Ministerio de Transporte, 2010).

Tabla 2.2. Grupo de vigilados portuarios. Superintendencia de Puertos y Transporte. Fuente: Ministerio de
Transporte. 2010.

\[¢] UNIVERSO DE VIGILADOS Cantidad

1 Concesionarios Portuarios , Marftimos y Fluviales 66

2 Operadores Portuarios 477

3 Cooperativas Portuarias 17

4 Empresas de Transporte Fluvial 179
TOTAL 739

Las principales cargas movilizadas en las zonas portuarias del pais corresponden en primer
lugar con un 47% a carbon a granel, le sigue con un 37% el granel liquido y seguido del 14%
de contenedores (Figura 2.7). Cabe resaltar que el carbon se moviliza en mayor proporcion
por la costa Caribe en los departamentos de La Guajira y Magdalena como los que movilizan
en mayor escala este tipo de carga, el granel liquido por el Golfo de Morrosquillo vy los
contenedores por Cartagena (Figura 2.8) .

i

4

31% = Carhon a granel
= Contenedores
= General

Granel liquido

m Granel Sélido dif carbon

® otros tipos de carga

3%

14%

Figura 2.7. Porcentaje de carga movilizada en los puertos de Colombia para el primer trimestre de 2016. Fuente:
Superpuertos, 2016.
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Existen varias formas de clasificar los terminales portuarios, sin embargo para los propoésitos
del presente documento, se tienen en cuenta los siguientes: Tipo de servicio que prestan y
Tipo de uso del terminal portuario.

e Segun el tipo de servicio que prestan: Las instalaciones portuarias se clasifican como
puerto de servicio publico y privado.

Puerto de servicio privado: Es aquel en donde sélo se prestan servicios a empresas
vinculadas juridica o econdmicamente con la sociedad portuaria propietaria de la
infraestructura (Ministerio de Obras Publicas vy Transporte, 1991).

Puerto de servicio publico: Es aquel en donde se prestan servicios a todos quienes estan
dispuestos a someterse a las tarifas y condiciones de operaciones (Ministerio de Obras
Publicas y Transporte, 1991).
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Puerto oficial: Es aquel cuya infraestructura pertenece a una sociedad portuaria en donde
alguna entidad publica posee mas del 50% del capital. Los puertos oficiales pueden ser de
servicio publico o de servicio privado (Ministerio de Obras Publicas v Transporte, 1991).

Puerto particular: Es aquel cuya infraestructura pertenece a una sociedad portuaria en
donde los particulares poseen mas del 50% del capital. Los puertos particulares pueden ser
de servicio publico o de servicio privado (Ministerio de Obras Publicas v Transporte, 1997).

En la Tabla 2.3 se muestra la clasificacion de las instalaciones portuarias por tipo de servicios
y por departamentos.

Tabla 2.3. Instalaciones portuarias en los departamentos segun el tipo de servicio que prestan. Fuente: IFPO
2008 y Superpuertos, 2016.

ZONA PORTUARIA PUBLICO PRIVADO
San Andrés 1 2
Guajira 3 1
Santa Marta 3 5
Atlantico 53 22
Bolivar 28 27
Sucre 3 7
Golfo de Uraba 5 2
Santander 1
Potencial 10 0
Valle del Cauca 17 3
Narifio 10 0
Tumaco 2 2
TOTAL 135 72

La informacion mas reciente del inventario de terminales maritimos y fluviales indica que se
encuentra cerca de los 207, de los cuales 121 son maritimos y 86 fluviales, siendo las mas
activas las ubicadas sobre la Costa Caribe, destacandose Cartagena y Barranquilla como los
que contienen el mayor ndmero de terminales (Figura 2.8; MAVDT, 2004; MinTransporte,
2008; Superpuertos, 2016). Asi mismo, estudios recientes estiman que mas del 90% del
comercio internacional y 85% del colombiano se realiza por via maritima convirtiéndolo en el
principal medio de trasporte de mercancias, debido a que este medio es el mas econémico
en distancias largas (DNP, 2004; Viloria de la Hoz, 2006; Camara Colombiana de la
Infraestructura, 2012).

Tabla 2.4. NUmero de instalaciones por zonas portuarias maritimas y fluviales. Fuente: IFPO, 2008 y Superpuertos,
2016.
Zona Portuaria Fluvial Marftimo

San Andrés 3
Guajira 4
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Zona Portuaria Fluvial Marftimo

Atléntico 75

Bolivar 55

Sucre 10

Golfo de Uraba 7

Santander 1

Potencial (Chocd) 10

Valle del Cauca 20

Narifio 10

Tumaco 4

Total 86 121

Colombia cuenta con 26 instalaciones: 10 marinas, 10 marinas secas y 6 MAV (Tabla 2.5). La
oferta de capacidad de amarres representa un total de 2.746 embarcaciones en el litoral
Caribe. De las cuales, el 63% corresponde a amarres en guarderia, 0 Marina Seca, siendo la
modalidad predominante en Colombia y concentrandose espacialmente en el sector
comprendido entre Santa Marta y Golfo de Morrosquillo, observandose la concentracion el
80% de las marinas en menos del 15% del litoral. Para el caso del litoral Pacifico no se cuenta
con Marinas, las 4 marinas secas representan el 6,06% de la oferta colombiana, en los
nucleos de Bahia Solano y Buenaventura (Figura 2.9; MinComercio, 2012).

Tabla 2.5. Inventario de instalaciones marinas. Fuente: MinComercio, 2012.
DEPARTAMENTO TIPOLOGIA DE INSTACIONES AMARRES

Marina MAV Marina Seca Total N° Total %
Caribe
Magdalena 1 - 3 4 346 11,84
Atlantico 2 - 1 3 1140%* 39,00
Bolivar 4 6 - 10 1041 35,61
Sucre - - 2 2 85 2,91
Cérdoba 1 - - 1 50 1,71
San Andrés 2 - - 2 84 2,87
TOTAL 10 6 6 22 1606 93,94
Pacifico
Chocd Pacifico - - 2 2 125 4,14
Valle del Cauca - - 2 2 56 1,92
TOTAL 13 4 17 181 6,06
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Figura 2.9. Inventario de Instalaciones marinas. Fuente: MinComercio, 2012.

Se ha inventariado un total de 55 instalaciones menores: 47 Muelles/Atracaderos y 8 muelles
turisticos (Tabla 2.6). En la region Caribe su distribucion es relativamente homogénea a lo
largo de la costa. Las mayores concentraciones se registran en torno a Cartagena, el Golfo de
Morrosquillo y Uraba. En la costa Pacifica se pueden distinguir puntos concretos en donde
hay un mayor desarrollo de este tipo de infraestructuras: Bahia Solano-Nuqui, Bahfa de
Malaga- Buenaventura, Guapi-Gorgona y Tumaco (Figura 2.10; MinComercio, 2012).

Tabla 2.6. Tipologia de instalaciones menores embarcaderos y muelles de uso turistico. Fuente: MinComercio
2012.
DEPARTAMENTO TIPOLOGIA DE INSTACIONES MENORES

Muelle/Embarcadero Muelle Turistico Total %
Caribe
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La Guaijira 1 1 2 3,64
Magdalena 4 - 4 7,27
Atlantico 2 - 2 3,64
Bolivar 8 1 9 16,36
Sucre 3 1 4 7,27
Cérdoba 2 - 2 3,64
Antioquia - 1 1 1,82
Chocé Caribe 5 - 5 9,09
San Andrés 9 - 9 16,36
TOTAL 34 4 38 69,09

Pacifico

Chocd Pacifico 4 2 6 10,91
Valle del Cauca 5 1 6 10,91
Cauca 3 - 3 5,45
Narifio 1 2 3,64
TOTAL 13 4 17 30,91
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Figura 2.10. Instalaciones menores embarcaderos y muelles de uso turistico. Fuente: MinComercio, 2012.

2.1.2 EVOLUCION DEL SECTOR PORTUARIO Y SU GESTION AMBIENTAL HACIA LA
SOSTENIBILIDAD

Dentro de la economia global actual, la inversion y desarrollo en infraestructura portuaria
influye directamente en el crecimiento econémico, social y humano de los paises en vias de
desarrollo. La globalizacion ha demostrado que los sistemas de infraestructura son
determinantes en los flujos comerciales y tienen repercusiones directas sobre la
productividad, crecimiento y competitividad de las economias. De ahi la importancia de
contar con infraestructuras acordes a los requerimientos de los procesos de
internacionalizacion que le permitan aprovechar las ventajas comparativas.
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En Colombia, el modelo de organizacion del subsector portuario, surge con la expedicion de
la Ley 01 de 1991, que ademas de ordenar la liquidacion de COLPUERTOS, sento las bases
para que a través de contratos de concesion, las sociedades portuarias administraran y
ocuparan temporalmente playas y zonas de bajamar. A cambio de una contraprestacion se
entrego a cinco Sociedades Portuarias Regionales -SPR- la concesion del servicio maritimo.

Por otro lado, para que el crecimiento acelerado del comercio internacional fuese posible, sin
generar aumentos en los costos del transporte maritimo, se requerfa un aumento
significativo en la productividad fisica de barcos y puertos y en general, del transporte
internacional de mercancias, visualizandose las importantes transformaciones de la industria
portuaria: Como la introduccion de contenedores en los afos 50 del siglo XX, que fueron
impulsando la especializacion de los buques segun el tipo de carga movilizada, como los
barcos portacontenedores que han evolucionado pasando de 250 TEU a mas de 10.000 TEU
en la actualidad. Lo que ha significado el crecimiento del volumen (capacidad de carga) era
proporcionalmente mayor que el del area de las paredes del bugue (costo de construccion o
de capital; Minambiente, 2000; Colombiana de la Infraestructura, 2012).

Logrando una diferencia tangencial desde hace 50 afios hasta la fecha en el tiempo gastado
para movilizar carga, la cantidad de mano obra, dias de permanencia en puertos y el nimero
de hombres requeridos para cargue y descargue de un buque (Tabla 2.7), ya que en la
medida que la los buques sean mas especializados y con nuevas tecnologias como los
tercera y cuarta generacion el sector portuario tiende a avanzar en su desarrollo,
especialmente en lo que se refiere al aumento de la capacidad de movilizacion de las cargas
(Minambiente, 2000).

Tabla 2.7. Evolucién de las operaciones y capacidad de carga. Fuente: Alemany et a/, 2006.

Hace 50 afios Actualidad

Se necesitaba 40 Buques para mover 150.000 m/t 1 Buque mueve 150.000 m/t

Se necesitaba 1.400 hombres para cargar o descargar 1 Buque necesita 18 hombres

40 buques 1 Buque 3 dfas puerto

Se necesitaba 12 dias puerto para cada buque Se necesita 54 dias hombre puerto

Se necesitaba 116.800 dias hombre en el puerto

La respuesta de los puertos ante los importantes cambios tecnoldgicos del transporte
maritimo y multimodal generd una transformacion sustancial en estos nodos o interfaces
entre el mar o rutas maritimas y la tierra o rutas terrestres de transporte. Las cuales son
planteadas por la UNCTAD en cuatro generaciones y algunos hablan de cinco para explicar la
evolucion general de los puertos, atendiendo a los servicios prestados (Camara Colombiana
de la Infraestructura, 2012;Figura 2.11);
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———| Mayor integracién y coordinacién entre agentes y comienza en mayor medida
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exterior
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4ta.Generacion (finales Se conocen como puertos en red con servicios logisticos integrados
del siglo XX y primera
década del 30 ’ consolidacién de las redes integradas de transporte multimodal y la especializacion de los puertos y
terminales. Las cuales pueden estar conformadas por varios puertos, centros intermodales y plataformas
’ logisticas, integrados por un gran operador en una gran red de transporte multimodal.
Sta. Generacion . Redes de e-logistica, agentes de software, aprendizaje colaborativo y logistica
(después del 2010) colaborativa

Figura 2.11. Evolucién aproximada de los Puertos en los paises desarrollados de acuerdo a los servicios prestados
y a otras caracteristicas (Cémara Colombiana de la Infraestructura, 2012).

2.1.2.1 GESTION AMBIENTAL HACIA LA SOSTENIBILIDAD

En general, los terminales portuarios del pafs han encaminado la gestion ambiental hacia la
sostenibilidad, desde sus tres puntos de vista; econdmico, social y ambiental, a continuacion
se destacan algunas de las acciones que han conllevado a ésta:

e Conformacion de Departamentos de Gestion Ambiental y Social
e Implementacion de Sistemas de Gestion Ambiental
e Inclusion de factores ambientales en planes directores y proyectos.
e Dotaciones en infraestructura ambiental, tales como:
o Puntos limpios
Sistemas de recirculacion de aguas

o Programas de ahorro de agua y energia
o Instalacion de energia LED
o Sistemas de cargue directo por bandas transportadoras encapsuladas
Construccion de barreras vivas
o Equipos de succion eléctricos
e Monitoreos ambientales de calidad del aire, agua y suelo
e Gestion integral de residuos solidos
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e Fortalecimiento de los Planes de Contingencia

e Inventarioy valoracion de fuentes de riesgo ambiental.

e Disminucion o renovacion de la flota de automoviles, sustituyéndolos por alternativas
mas eficientes

e Programas de formaciony concienciacion

Por otro lado, actualmente aun se observan las falencias en infraestructura y de buenas
practicas en el manejo portuario, y fallas protuberantes en la relacion puerto-ciudad, lo ideal
es encontrar el equilibrio entre la parte paisajistica del puerto y la ciudad (ver CAPTULO 8) de
manera que la imagen de la ciudad esté absolutamente ligada al puerto, como ocurre en
Algeciras, Rotterdam, Barcelona, Singapur o Bilbao.

2.1.3 EVIDENCIAS DE AVANCES EN LA GESTION AMBIENTAL

Los terminales portuarios del pais han mostrado avances significativos en la gestion
ambiental en estos 12 afios después de la expedicion de la guia de terminales portuarios,
compitiendo con los puertos maritimos internacionales en: la reduccion del consumo de
energia eléctrica, de emisiones (atmosféricas, acusticas y calorificas), monitoreo de especies
acuaticas invasivas, potabilizacion del agua a través de desalinizacion, optimizacion en el
control y seguimiento de mercancias, resguardo de especies, ahorro de agua y manejo de
residuos solidos. Sin embargo, es importante promover la aplicacion de programas de
certificacion que impulse a los puertos a fortalecer su vision de sostenibilidad ambiental,
tales como: Programas de Incentivos aire limpio a los operadores de embarcaciones que
funcionan mejor en la reduccién de emisiones a la atmdsfera de lo requerido por las normas
actuales de emisiones internacionales; programa de utilizacion de energia limpia como la
solar; restauracion de islas utilizando el material de dragado limpio que se adquirié durante
la profundizacion del puerto; Instalacion de luces fotosensibles entre otras iniciativas que
aporten al desarrollo sostenible (ver Tabla 2.8).
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Tabla 2.8. Evidencias de avances en la gestién ambiental

ComPoNENTE DEScRPCION S eos

La Transicién de 20 graas portico sobre
neumaticos (RTG) de diésel a energia
eléctrica, reduce las emisiones de
aproximadamente 1,800 toneladas, lo
que equivale al consumo en torno a un
609% del combustible sobre el total de la
magquinaria empleada para este tipo de
terminales

En cuanto al uso eficiente de la energia,
se cambiaron las luminarias por
tecnologia LED en todas las zonas, tanto
ENERGIA operativas como administrativas. De igual
ELECTRICA manera, aprovechar al maximo laluzyla
ventilacién natural, para disminuir el
consumo de energia eléctrica

Reemplazo de bandas transportadoras
tradicionales de diésel con electrificadas,
y mejoro su equipo de terminales, que
incluye las graas portico de descarga en
muelle con neumaticos de caucho
totalmente electrificadas.

Electrificar y automatizar una terminal
presenta ventajas considerables debido al
REDUCCION DE mejor rendimiento energético de la
EMISIONES maquinaria, mayor eficiencia operativa,
reduccion de emisiones o disminucion de
la contaminacion acustica

En lo concerniente a Microorganismos
marinos, Colombia ha hecho parte activa
MONITOREO DE  desde el 2002 por medio de la Direccion

ESPECIES General Maritima (DIMAR), del Proyecto
ACUATICAS regional GloBallast en el cual se ha
INVASIVAS abordado el problema de la introduccion

de especies via aguas de lastre
(INVEMAR, 2011).
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COMPONENTE DESCRIPCION PUERTOS

DESALINIZACION " : :
Tratamiento de aguas pluviales por bio-
DE Aol filtracion u osmosis inversa
MARINAS
SISTEMATIZACION lmplemeptaagp de Escaneres‘ para evitar
invasion de mercancias
e M
ESPECIES RIS Y ¥ =

mangle entre otros arboles

Instalacion de sensores ahorradores de
agua en banos, control de riego en zonas
verdes y correccion de fugas. Instalacion

AHORRO DE AGUA de sistemas de alarma para el alto
consumo de agua. Recoleccion de aguas
lluvias para el riego y control de

incendios.
MANEIO DE Separacion en la fuente de los residuos
RESIDUOS solidos y disposicion adecuada.

2.1.4 CARACTERIZACION AMBIENTAL

La importancia de los ecosistemas hace necesario un manejo estratégico integrado del suelo,
agua y recursos vivos, promoviendo asi la conservacion y uso sostenible de forma equitativa
entre el ambiente y las actividades antrépicas. Se deben tener en cuenta las variables
climaticas y atmosféricas que varian acorde la ubicacion del puerto y las cuales condicionan
la seguridad al momento de arribo y operacion de los buques, al igual que las diferentes
actividades en tierra. El monitoreo de los ecosistemas debe realizarse de manera mensual,
anual o semestral mediante una entidad externa, este monitoreo debe realizarse en

35
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conjunto con las variables oceanograficas, hidroldgicas y geomorfoldgicas los cuales estan
relacionadas entre si.

De acuerdo a investigaciones sobre este componente la segura operacion de los puertos
depende de gque estos tres grupos de variables sean monitoreados constantemente y que se
tomen decisiones operativas con base en la informacion suministrada por dicho monitoreo.
Las variables fisicas oceanograficas mas importantes para el disefio, construccion vy
operacion y desmantelamiento del puerto son el nivel del mar (definido por mareas vy
desembocaduras de rios), oleaje y corrientes asociadas a estos procesos (Osorio et al,, 20710).

La importancia de medicion de estas variables ambientales ademas de la seguridad en las
operaciones, radica en el intento de evitar problemas ambientales tales como derrames y
accidentes que pueden ocurrir en la operacion con condiciones oceanograficas fuertes y en
la prediccion del cambio acelerado de las variables debido a los procesos de largo plazo
(ascenso del nivel de mar por cambid climatico global), por esto es importante que los
puertos puedan contar con la informacién en tiempo real de las variables oceanograficas
haciendo uso de las diferentes herramientas actualmente disponibles como boyas,
estaciones meteorolégicas completas o un sistema de medicion de una entidad externa
(CIOH, CCCP, IDEAM).

En cuanto a las variables geomorfoldgicas es necesario conocer los niveles del fondo vy los
dragados de los canales de acceso y areas de atraque, aunque el monitoreo del fondo esta
propuesto dentro del estudio de evaluacion de impacto ambiental solicitado por la autoridad
ambiental de acuerdo a la importancia y los impactos que generan las actividades se deberia
incluir ademas un levantamiento batimétrico de los canales de acceso y areas de atraque
esto beneficiaria las operaciones del puerto y ademas seria una herramienta para la
identificacion de impactos en este componente como son la erosion costera y cambio en el
paisaje (modificacion de ecosistemas).

2.1.4.1 ECOSISTEMAS MARINOS Y COSTEROS

Colombia posee una riqueza invaluable con una extensa oferta natural agrupada en tres
grandes conjuntos de ecosistemas: los de tipo marino, continental y terrestre determinados
de acuerdo con su ubicacion y extension, flora y fauna asociada, importancia ambiental, uso
actual y problematica ambiental. Dichos ecosistemas presentan una biodiversidad intrinseca
y exuberante lo que ha permitido que las distintas comunidades humanas hayan hecho uso
de los recursos naturales propios de éstos desde tiempos histéricos prevaleciendo en
algunos casos el uso indebido por la conversion en los tipos de uso del suelo, las malas
practicas agropecuarias o la alteracion y modificacion de los sistemas hidroldgicos, sumado a
las politicas y programas de expansion y desarrollo sectorial (pesquero, turistico,
agropecuario, mineria, portuario, entre otros), que se planifican y ejecutan sin suficientes
consideraciones y manejo ambiental de sus impactos sobre la base natural, estas son las
principales causas de que la pérdida de biodiversidad (entendida en su sentido general de
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ecosistemas y especies) sea el factor limitante y reductor de los beneficios econdmicos y
ambientales provistos por los ecosistemas. (Garay, | et a/, 2004; CVC-INVEMAR, 2015).

La identificacion de los ecosistemas presentes en cada puerto servira como una herramienta
para su conservacion y buen uso acorde los servicios que estos prestan tanto para el
ambiente como para la comunidad. A continuacion, se presentan los mapas de cobertura
asociada a los ecosisternas marinos, costeros y terrestres en la cada una de las zonas
portuarias (Tabla 2.9)

Tabla 2.9. Mapas de cobertura asociada a los ecosistemas marinos, costeros y terrestres en las zonas portuarias.

Litoral Mapa

Caribe Guajira Figura 2.12
Santa Marta Figura 2.13

Golfo de Morrosquillo Figura 2.14

Barranquilla Figura 2.15

Cartagena Figura 2.16

Pacifico Turbo Figura 2.17
Buenaventura Figura 2.18

Tumaco Figura 2.19
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Figura 2.12. Mapa de cobertura asociada a los ecosistemas marinos, costeros y terrestres en la zona portuaria de
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2.1.4.2 AREAS DE REGIMEN ESPECIAL Y ECOSISTEMAS AMBIENTALMENTE SENSIBLES

Como estrategia para el mantenimiento de los procesos ecoldgicos vy la preservacion de la
diversidad genética, en Colombia hay establecidas unidades de conservacion adscritas al
Sistema de Parques Nacionales que pertenecen a categorias del orden nacional (Arango et 4/,
2003). Para saber ¢cudles son?, ;donde estan?, ;qué protegen? y ;qué se puede hacer? en las
areas protegidas del pais, el 1 de Julio del afio 2010 se expide el decreto 2372, que establece
entre otras disposiciones, que Parques Nacionales Naturales debe adelantar el Registro
Unico Nacional de Areas Protegidas del SINAP- RUNAP; como dicta el articulo 24 del decreto,
“las areas protegidas que se declaren, re categoricen u homologuen, deberan ser registradas
ante el Coordinador del SINAP” (Tabla 2.10).
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Tabla 2.10. Areas de régimen especial Caribe y Pacifico.

Departamentos No. Areas Area Km?

Caribe Atlantico 3 30,11

Bolivar 7 3400,42

La Guajira 14 5363,8

Magdalena 11 5716,91

Pacifico Choco 11 4056,23

En la se presentan las areas de régimen especial para los departamentos dentro de las zonas

Fuente: (PNN-RINAP, 2016)

portuarias del Caribe y Pacifico colombiano.

Tabla 2.11. Areas protegidas a nivel nacional dentro de las ZP.

GUAJIRA

Bahia Portete Kaurrele

Organizacion

PNN

Categoria SINAP
Parque Nacional Natural

Cuenca baja Rio Rancheria

Corpoguajira

Distritos Regionales de Manejo
Integrado

Delta Rio Rancheria

Corpoguajira

Distritos Regionales de Manejo
Integrado

Distrito Regional De Manejo Integrado Bafiaderos
Cuenca Alta Del Rio Camarona

Corpoguajira

Distritos Regionales de Manejo
Integrado

Los Flamencos PNN Santuario de Faunay Flora
Macuira PNN Parque Nacional Natural
Musichi Corpoguajira Distritos Regionales de Manejo

Integrado

De Oca

Reserva Forestal Protectora Ubicada En Los Montes

Corpoguajira

Reservas Forestales
Protectoras Regionales

Cafiaverales

Reserva Forestal Protectora Manantial De

Corpoguajira

Reservas Forestales
Protectoras Regionales

Rivello PNN Reserva Natural de la Sociedad
Civil
Rnsc San Martin PNN Reserva Natural de la Sociedad

Civil

Serranfa De Perija

Corpoguajira

Distritos Regionales de Manejo
Integrado

Sierra Nevada De Santa Marta

PNN

Parque Nacional Natural

Vigo

PNN

PNN

Reserva Natural de la Sociedad
Civil

MAGDALENA

Ciénaga Grande De Santa Marta

Santuario de Fauna y Flora

Complejo Cienagoso De Zarate Malibd Y Veladero

Corpamag

Distritos Regionales de Manejo
Integrado

TODOS PORUN
NUEVO PAIS

PAZ EQUIDAD EDUCACION
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Cuenca Alta Del Rio Jirocasaca MADS Reservas Forestales
Protectoras Nacionales

El Garcero PNN Reserva Natural de la Sociedad
Civil

Isla De Salamanca PNN Via Parque

La Iguana Verde PNN Reserva Natural de la Sociedad
Civil

Las Aves El Dorado PNN Reserva Natural de la Sociedad
Civil

Parque Ambiental Palangana PNN Reserva Natural de la Sociedad
Civil

Rancho Luna PNN Reserva Natural de la Sociedad
Civil

Sierra Nevada De Santa Marta PNN Parque Nacional Natural

ATLANTICO

Distrito Regional De Manejo Integrado Luriza CRA Distritos Regionales de Manejo
Integrado

Parque Natural Regional Los Rosales CRA Parque Natural Regional

Reserva Forestal Protectora El Palomar CRA Reservas Forestales

Protectoras Regionales

BOLIVAR

Complejo Cienagoso De Zarate Malibd Y Veladero Corpamag Distritos Regionales de Manejo
Integrado

Corales Del Rosario Y San Bernardo PNN Pargue Nacional Natural

Distrito De Manejo Integrado De Recursos Naturales ~ CVS Distritos Regionales de Manejo

Del Complejo De Humedales De Ayapel Integrado

El Corchal El Mono Hernéndez PNN Santuario de Faunay Flora

El Garcero PNN Reserva Natural de la Sociedad
Civil

Los Colorados PNN Santuario de Faunay Flora

Parque Natural Regional Los Rosales CRA Parque Natural Regional

CHoco

Campo Alegre PNN Reserva Natural de la Sociedad
Civil

Ciénaga de Bano CVsS Distritos de Conservacién de
Suelos

Distrito de Conservaciéon de Suelos de la Ciénagade  CVS Distritos de Conservacion de

Corralito Suelos

Fuente: (PNN-RINAP, 2016)

2.1.4.3 CALIDAD DE AGUAS DE RECURSOS MARINO — COSTEROS

Teniendo en cuenta el vacio que presentan las guias vigentes en temas hidricos relacionados
con las aguas marino-costeras y teniendo conocimiento de los tensores ambientales
naturales y antrdpicos asociados a fuentes terrestres y marinas de contaminacion que
deterioran la calidad del recurso hidrico y ponen en riesgo los ecosistemas; es importante
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incorporar dentro de la actualizacion de las gufas como un referente el uso de herramientas
practicas como son los indices de calidad del agua - ICA los cuales facilitan la interpretacion
de los cambios ambientales, a través de la integracion de informacion fisicoquimica y
bioldgica, representada en simbologia sencilla para los tomadores de decision y el programa
nacional de monitoreo de la Red de vigilancia para la Conservacion y Proteccion de las Aguas
Marinas y Costeras de Colombia - REDCAM el cual ha implementado el indicador de Calidad
en Aguas Marinas para Preservacion de Flora y Fauna (ICAMPFF), con el propdsito de
cuantificar el estado de conservacion o deterioro de este tipo de aguas, de acuerdo a las
caracteristicas fisicoquimicas y bioldgicas medidas en un lugar y momento especifico.

2.1.4.4 PRINCIPALES AMENAZAS DE CARACTER NATURAL

Tenga en cuenta a la hora de construir un puerto caracteristicas tales como ubicacion
geografica, condiciones climaticas y factores geoldgicos y tecténicos, para asi poder definir
las posibles amenazas a las que esta expuesto el proyecto. Regularmente estos fendmenos
catastréficos son de origen hidrometeorolégico (tormentas, inundaciones, sequias),
geoldgico (terremotos, deslizamientos) y mixtos (erosion, avalanchas, etc.), siendo estos los
mas frecuentes en Colombia, sin ser los Unicos que se puedan presentar ocasionando dafios
operativos y de infraestructura

A continuacion se describen las amenazas ambientales mas comunes para Colombia:
o Desertificacion

La desertificacion ha sido definida en la Convencion de las Naciones Unidas para la Lucha
contra la Desertificacion (UNCCD) como la degradacion de la tierra que ocurre en las zonas
aridas, semiaridas y secas subhumedas causada por una combinacion de factores climaticos
y actividades humanas (IDEAM, 2012).

e Erosidny acrecion costera

Para el caso de la Costa Caribe, se estima que de los aproximadamente 900 km lineales de
playa, el 28% sufre procesos de erosion costera perjudiciales para las comunidades humanas
y la economia (Posada y Henao 2008). Unido a lo anterior, se ha incrementado el impacto del
ascenso del nivel del mar por calentamiento global, especialmente en los ecosistemas
marinos (arrecifes coralinos, manglar y praderas de fanerdgamas) generando problemas
sanitarios y afectando la capacidad de recuperacion y /o adaptacion de los mismo, sin
embargo, lo que si es claro es que se produciran cambios por pérdidas de zonas urbanas,
procesos de produccion y/o areas de conservacion, asi mismo se prevé un desplazamiento
de presiones entre las zonas antes citadas y podrian generarse nuevos conflictos socio
ambientales (Mintransporte,2008)

e Incendios forestales
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Los incendios forestales incontrolados afectan de manera principal el medio ambiente, pero
ademas generan graves problemas econdmicos debido a las magnas pérdidas que producen.
Generan la destruccion de importantes extensiones vegetales, degradacion y erosion de
suelos, pérdida de habitats y fauna, cambios en la calidad del agua y el aire, entre otros
(MAVDT, IDEAM, PNUD vy GEF, 2010).

e Mar deleva

Su duracion es de aproximadamente 48 horas siendo su inicio mas intenso que su final, pero
su fuerza se ve reforzada por la accion de los vientos alisios que por la época soplan del
norte - noreste en el Caribe y son mas intensos en horas de la tarde, lo cual hace el
fendmeno mas dafiino en esas horas. Se calcula que el fendmeno puede repetirse hasta
cuatro veces en un solo mes y afecta a toda la costa del Mar Caribe Colombiano (INVEMAR

2003).

e |nundacién del litoral

Las inundaciones costeras, entre las que sobresalen las provocadas por el alto oleaje
asociado a los huracanes, constituyen una amenaza a la vida humana y al desarrollo de las
zonas costeras, donde transcurren las actividades de al menos un millon de personas vy
donde, como consecuencia del desarrollo econémico vinculado a las actividades turisticas,
portuarias, pesqueras e industriales se incrementan a un ritmo creciente las posibles
pérdidas econdmicas (INVEMAR, 2007).

e Licuacién, agrietamiento y salinizaciéon de suelos

Estos fendmenos estan relacionados con la actividad tectonica de la region y se han
reportado con diferentes impactos a lo largo de la costa del Pacifico. Por efectos del sismo,
los suelos saturados de aguas, se comportan como un fluido por la pérdida de cohesion o
contacto entre los granos; se agrietan de una manera significativa y pueden llegar a
producirse unos pequefios volcanes de arena. Las consecuencias sobre la infraestructura de
concreto son de hundimiento y agrietamiento, que pueden llevar a su deterioro o
destruccion. Un efecto mas generalizado es la salinizacion de los pozos y de los suelos. Los
habitantes de region reportan para los sismos de 1979 y 1991, que después de los eventos,
tierras aptas para algunos cultivos ya no se habian podido usar debido a que las cosechas se
perdian o no prosperaban por la salinidad del suelo (INVEMAR - UNIVALLE, 2012).

2.2 VISION HACIA LA SOSTENIBILIDAD EN ZONAS PORTUARIAS

Los puertos consideran el conjunto de todas las actividades acuaticas y terrestres destinadas
al trafico naval, asi como actividades de carga y descarga que en ellos ocurren. Se definen
como areas multifuncionales, comerciales e industriales donde las mercancias son cargadas
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y descargadas y no solamente estan en transito sino que también son manipuladas o
transportadas, almacenadas y distribuidas (Superpuertos, 2010).

Su funcionamiento implica diferentes actividades portuarias como son la construccion,
operacion y administracion de puertos, terminales portuarios; los rellenos, dragados y obras
de ingenierfa oceanica; y, en general, todas aquellas que se efectUan en los puertos y
terminales portuarios, en los embarcaderos, en las construcciones que existan sobre las
playas y zonas de bajamar, y en las orillas de los rios donde existan instalaciones portuarias
(Superpuertos, 2010).

Actualmente, las directrices para el desarrollo y expansion de las actividades del sector
portuario en Colombia estan definidas por el Plan Integral de Ordenamiento Portuario- PIOP
y los planes de expansion portuaria (Conpes 3611 de 2009 y 3744 de 2013). De acuerdo con
esto, el pafs presenta 9 zonas de manejo portuario principal® siete de ellas ubicadas en la
Costa Caribe: la Guajira, Santa Marta, Ciénaga, Barranquilla, Cartagena, Golfo de Morrosquillo,
Uraba y San Andrés, y dos en el Pacifico: Buenaventura y Tumaco. Cartagena, Barranquilla y
Santa Marta, principales puertos del Caribe colombiano, conforman una oferta diversificada
tanto en terminales publicos como en privados que compiten entre si y con otros de la
region. Por su parte, en el Pacifico, Buenaventura se ha consolidado como el principal puerto
multipropoésito del pais, epicentro de buena parte de las exportaciones e importaciones de
productos no tradicionales.

Es de resaltar que las diferentes zonas portuarias hacen parte de los departamentos vy
municipios costeros que integran las Unidades Ambientales Costeras (UAC) de Planificacion
Ambiental definidas en el Decreto 1120 de 2013 (Tabla 2.12).

Tabla 2.12. Zonas portuarias maritimas por departamento, municipio y UAC. Fuente: Elaboracién propia.

Costa Zona Portuaria Departamento (Municipios) Unidad Ambiental Costera (UAC)
La Guajira La Guajira (Uribia) - UACAlta Gugjira.
Caribe | Santa Marta - | Magdalena (Santa Marta, - UAC vertiente Norte de la Sierra
Ciénaga Ciénaga) Nevada de Santa Marta.
& & - UAC Rio Magdalena.

" Son é4reas geograficas de la zona costera debidamente delimitadas, en donde se encuentran localizadas con
mayor densidad las infraestructuras portuarias existentes y en desarrollo principalmente, o con localizaciones
para futuros proyectos portuarios. Pueden contar con areas de expansion para futuros desarrollos portuarios y
dentro de estas zonas pueden localizarse igualmente instalaciones portuarias menores (Mintransporte, 2008).
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Costa Zona Portuaria ‘ Departamento (Municipios) Unidad Ambiental Costera (UAC)
- UAC Rio Magdalena.

Barranquilla Atlantico (Barranguilla)

Cartagena Bolivar (Cartagena) - UAC Rio Magdalena.

Golfo de | Sucre (Toll, Covefias, San | E/Isgifgisr(]qaui(l]lf,l rfio Sind 'y el Golfo de
Morrosquillo Onofre)

Turbo Antioquia (Chigorods, |~ UAC Darién

Apartado, Turbo, Necocli)

- UAC Caribe Insular

San Andrés San Andrés, Providencia vy
Santa Catalina (San Andrés
Isla)

Buenaventura Valle del Cauca |~ UAC Complejo Malaga-Buenaventura
(Buenaventura)

Pacifico _ _ i

Tumace Narifio  (San  Andrés de UAC - Llanura Aluvial del Sur (LLAS)

Tumaco)

De acuerdo con lo anterior, el CONPES 3744 “Politica portuaria para un pais mds moderno”
(Decreto 1099 de 2013), establece cuatro estrategias orientadas hacia el fortalecimiento del
sector portuario nacional y su desarrollo sostenible, con el fin de mejorar la eficiencia en la
prestacion de sus servicios, las cuales son:

e FEstrategia para el fortalecimiento de la infraestructura fisica portuaria, dirigida al
aumento de la capacidad instalada portuaria en los dos litorales colombianos, para
garantizar el manejo sin congestion de las cargas de comercio exterior. Los
requerimientos de potencial de capacidad instalada en el Caribe y Pacifico, son el
resultado de escenarios tedricos de modelacion al afio 2030 que incluyen tanto el
desarrollo de una nueva instalacion portuaria en el Pacifico, como la construccion de
una conexion férrea desde la zona carbonifera del norte del pais hasta este litoral.
Bajo los supuestos de este escenario, existirian condiciones atractivas desde el punto
de vista de demanda de carga, como de costos de transporte para su movilizacion.

o Estrategia para generar puertos sostenibles e integrados eficientemente con la red de
infraestructura de transporte nacional. Propende por el desarrollo de iniciativas
portuarias de caracter privado segun el potencial portuario a lo largo de las costas
nacionales, siempre y cuando éstas guarden un estricto cumplimiento con la
normatividad y las politicas ambientales y de sostenibilidad establecidas por el
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

e Estrategia para fortalecer el modelo de concesion portuaria. Propone una nueva
nueva metodologia para establecer contraprestaciones portuarias, en términos de
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incentivos a solicitudes de mayor area, retribuciones por carga movilizada en funcion
de proyecciones de ingresos.

e Estrategia para la consolidacion de instalaciones portuarias eficientes. Resulta
primordial promover el cumplimiento de estandares de eficiencia y nivel de servicio
por parte de los operadores portuarios, con el fin de garantizar mejoras en la
competitividad y el uso optimo de las instalaciones portuarias de servicio publico.
Para esto propone acciones en dos ejes de trabajo: la articulacion de los Puertos con
la Politica Nacional Logistica y el mejoramiento navegabilidad fluvial.

En ese sentido, los posibles desarrollos portuarios futuros producto de las necesidades de
capacidad anteriormente referidas, deberan estar en linea con la normatividad técnica y
ambiental establecida por el Gobierno Nacional para el desarrollo de infraestructura, ademas
de cumplir con todos aquellos estudios de factibilidad que para tal fin los Ministerios de
Ambiente y Desarrollo Sostenible, Interior, Minas y Energia, y de Transporte, consideren
necesarios, entre los cuales se encuentra el Diagndstico Ambiental de Alternativas DAA.

En concordancia con lo anterior, el Gobierno Nacional ha identificado algunos proyectos de
infraestructura de otros modos vinculados con el modo maritimo y portuario, con el objeto
de mejorar la conexidn que establecen los corredores de carga entre los centros de
produccion y consumo, y los puertos, haciendo énfasis en proyectos de ampliacion de
infraestructura vial carretera y férrea.

Las estrategias de la politica de los puertos sumados a la vision del Plan de Desarrollo 2014-
2018, indican la necesidad del mejoramiento de las funciones logisticas en torno a los
servicios del sector portuario. Segun la Superpuertos, 2010 los puertos han evolucionado a
lo largo de los afios hasta convertirse en grandes nodos logisticos; el enfoque de los servicios
portuarios, ha generado un puerto moderno, que va mas alla de las funciones propias
tradicionales, configurandose como un instrumento al servicio del comercio exterior que
como centro de distribucion y almacenamiento ofrece servicios logisticos de valor a toda la
cadena de operadores de la logistica internacional.

La logistica portuaria se destaca no solo operativamente dentro del Puerto, los beneficios
econémicos de un buen desempefio logistico se consideran, generalmente, desde la
perspectiva de las cadenas regionales y/o internacionales de valor y determinando sus
margenes de ganancia y su sostenibilidad financiera (CEPAL, 2015). El impacto de un buen
desempefio logistico, es particularmente importante en algunas industrial como en la
agricola, donde una mejora del 10% en la calidad del transporte y la infraestructura logistica
puede aumentar un 30% las exportaciones agricolas de los paises en desarrollo (OCDE, 2013)
reflejando un mayor gasto en infraestructura. Segun la OCDE, a nivel mundial en el periodo
2010-2030 se deberia gastar 53 trillones de ddlares o 2,5 del PIB mundial en los principales
sectores de infraestructura, incluyendo el de transporte (solo el transporte terrestre
necesitaria 0,39 % del PIB mundial); sin embargo las estimaciones regionales para América
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Latina y el Caribe son mucho mas altas, del 2,4% del PIB regional (WEF, 2011 En CEPAL, 2015).
Estimaciones que no contemplan el costo de transformar la infraestructura existente en una
infraestructura mas sostenible, por lo cual lograr una infraestructura resiliente, sostenible y
adaptada al cambio climatico, para apoyar al desarrollo econémico y bienestar humano con
énfasis en el acceso asequible y equitativo para todos, constituye un reto persistente en el
progreso hacia el desarrollo sostenible (CEPAL, 2015).

Frente a esto, Colombia a través de su plan de desarrollo 2014-2018 define una politica
verde de largo plazo, en la cual figura el programa de promocion de la investigacion,
desarrollo tecnoldgico e innovacion para el fortalecimiento de la competitividad nacional y
regional a partir de productos y actividades que contribuyan con el desarrollo sostenible y
que aporten al crecimiento verde. Esto incluye implementacion de planes sectoriales de
adaptacion al cambio climatico y planes de accion de mitigacion de la Estrategia Colombiana
de Desarrollo Bajo en Carbono, los cuales contendrd metas sectoriales cuantitativas de
reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero a corto plazo (afio 2020) y mediano
plazo (afios 2025 0 2030) (Plan Nacional de Desarrollo, 2014).

En Colombia el sector transporte participa con el 4% en el PIB nacional (DANE, 2014, en
INVEMAR, 2015) y en gases de efecto invernadero (GEl) aporta el 10% del total de emisiones
(IDEAM et al., 2015, en INVEMAR, 2015). Este sector incluye el transporte maritimo, el cual en
el afio 2014 movilizo por sus zonas portuarias el 93% de la carga de comercio exterior y
recibi¢ alrededor 61 mil buques en las costas Caribe y Pacifico, alcanzando los 2 millones de
contenedores al afio (Superpuertos, 2015, en INVEMAR, 2015). Esto demuestra la gran
importancia del transporte maritimo en el pais y se espera que en los proximos 15 afios
aumente la cantidad de carga movilizada en los puertos en un 70%, pasando de 433 (MTA)
millones de toneladas como capacidad en 2015, a 617 (MTA) millones en 2030 (DNP, 2012,
en INVEMAR, 2015).

Bajo el contexto anterior, el MADS ha formulado el Plan de Cambio Climatico para puertos
maritimos de Colombia, en aras de facilitar a los tomadores de decision del sector portuario
maritimo del pais a incorporar consideraciones de adaptacion y mitigacion de gases de
efecto invernadero en la planificacion, desarrollo y operacion de los puertos, para que los
puertos avancen hacia nuevo modelo de gestion que incluya los retos climaticos el cual
generara un crecimiento con bajas emisiones de carbono y permita aumentar la
competitividad y posicionamiento de los puertos a nivel mundial (INVEMAR, 2015).

Adicional a lo anterior el pafs ha avanzado en el desarrollo tecnoldgico y normativo del sector
portuario, con las diferentes iniciativas de planes y politicas, buscando obtener mayor
impacto en términos de sostenibilidad (Figura 2.20).
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PLAN NACIONAL DE DESARROLLO (2014-2018)
Plan de accién sectorial de Plan Nacional de Evaluacion Ambiental Estratégica

Adaptacion al Cambio
Climatico (PNAAC)

de Politica Portuaria para un pais
mas moderno (Conpes 3744 de
2013)

mitigacion al cambio climatico de
subsector portuario

Politica de Gestion
Ambiental Urbana

Politica de Gestion
Integral del Recurso
Hidrico

Politica de
Prevencion y Control
de la Contaminacion
del Aire

Politica de Gestion
Integral de Residuos
Soélidos

Politica de Gestion Integral de Residuos o

. Politica de Produccién y Consumo Sostenible
Desechos Peligrosos

Figura 2.20. Instrumentos y politicas que tienen injerencia en el subsector portuario
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3 CLASIFICACION Y CARACTERISTICAS DE LOS TERMINALES

PORTUARIOS

3.1 MARITIMOS

Los puertos se clasifican de acuerdo a diferentes parametros generales y técnicos:

3.7.7 CARACTER DEL SERVICIO

Los terminales portuarios atienden el gran movimiento de carga e insumos y materia prima a
nivel de exportacion e importacion. Estas se clasifican como publicas y privadas.

3.7.2 POR USO DE LA INSTALACION PORTUARIA

Son de tipo Embarcadero, Marina, Astillero y Terminal. Los terminales portuarios de
Colombia estan mas dedicados al movimiento de carga comercial ya sea de importacion o
exportacion.

3.7.3 POR TIPO DE ACCESO

El ingreso y salida de carga de los terminales portuarios se realiza principalmente por tres
modos de transporte: carretera, férreo y fluvial. La costa Caribe, a diferencia del Pacifico,
permite flujo y acceso vehicular fluvial a las zonas industriales de Cartagena y Barranquilla, y
acceso carretero y férreo a la zona portuaria de Santa Marta (incluyendo Ciénaga). Los
terminales de la costa pacifica desafortunadamente no cuentan con diferentes opciones
viales y aunque la linea férrea presta su servicio a Buenaventura no logra satisfacer los
movimientos de carga que demandada por la actividad portuaria ubicada en el
departamento del Valle del Cauca.

3.7.4 POR TIPO DE CARGA

Los terminales portuarios se clasifican de acuerdo al tipo de carga o granel movilizado, entre
ellos tenemos: terminales de graneles liquidos, graneles solidos, carboneros, de
contenedores y multipropésitos.

3.2 FLUVIALES

El servicio de transporte fluvial colombiano, en desarrollo de su actividad comercial, presenta

las siguientes caracteristicas principales:
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1. Es un medio rigido en su infraestructura ya que requiere de la ayuda de otros modos
de transporte para que las cargas lleguen de los origenes a los destinos finales; es un
modo intermedio de conexion entre otros modos de transporte: por ejemplo, entre
ferrocarril y carretera; entre maritimo y ferrocarril y/o carretera, etc. En otras palabras,
su grado de eficiencia esta directamente relacionado con la capacidad vy eficacia de
otros modos de transporte complementarios.

2. Es adecuado para el transporte de cargas no perecederas, que requieren ser
movilizadas en gran volumen y distancias considerables.

3. Tiene una gran capacidad de transporte si se tiene en cuenta la capacidad y las
caracteristicas de los equipos de transporte utilizados por los diferentes modos.

De acuerdo a su destinacion y servicios, el servicio publico de transporte fluvial se clasifican
en: De carga, de pasajeros, mixtas, de turismo y de servicios especiales.

3.2.7 TRANSPORTE DE CARGA

El transporte de carga es aquel destinado a ejecutar el traslado de cosas por las vias fluviales,
a través de embarcaciones. De acuerdo al decreto 3112 de 1997, la carga fluvial se clasifica
en las siguientes categorias:

e (Carga seca al granel almacenada en contenedores y/o empacada.
e (arga liquida, al granel y/o envasada.

e (Carga gaseosa, almacenada en tanques y/o en cilindros.

e Semovientes, en corrales.

3.2.2 TRANSPORTE DE PASAJEROS

El transporte fluvial de pasajeros es aquel utilizado para el traslado de personas y/o cosas,
por medio de embarcaciones apropiadas, bajo condiciones de libertad de acceso, calidad y
seguridad de los usuarios, sujeto a una contraprestacion econémica. Es utilizado en aquellas
regiones donde la infraestructura vial es limitada y en muchas regiones del pais es el Unico
medio de transporte. Sin embargo, teniendo una demanda bien importante, la
infraestructura disponible es muy deficiente; no existen terminales de pasajeros vy los

usuarios se ven obligados a utilizar los servicios sin las condiciones basicas requeridas.
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3.2.3 TRANSPORTE MIXTO

El transporte mixto es aquel que se realiza trasladando simultaneamente personas y carga.
Este tipo de transporte es llevado a cabo por ferrys o transbordadores y/o botes de
traspasos. El transporte mixto es realizado por empresas privadas o por el Ministerio de
transporte a través de contratos de arriendos. La cuenca fluvial del magdalena presenta la
mayor prestacion del servicio de transporte mixto. El servicio se presta en su mayoria por
embarcaciones inseguras. El movimiento portuario para este tipo de transporte no se
encuentra determinado como tal, puesto que se registran independientemente como

pasajerosy carga.
3.2.4 TRANSPORTE DE TURISMO

El transporte de turismo es el servicio cuyos pasajeros a bordo participan en un programa de
grupo con escalas turisticas temporales en uno o0 mas puertos fluviales. Hoy por hoy, son
muy pocas las empresas que prestan el servicio turistico por el rio. Este servicio se ve
representado en los embalses y las represas.

3.2.5 TRANSPORTE DE SERVICIOS ESPECIALES

Son aquellos que prestan las empresas de transporte, a través de convenio o contrato,
celebrado con personas naturales o juridicas, de derecho publico o de derecho privado, para
transportar el personal que establezcan dichas personas naturales o juridicas, de manera
exclusiva y en trayectos y horarios predeterminados.

3.3 ACTIVIDAD O TIPO DE CARGA
3.3.7 GRANEL LIQUIDO

Son terminales especializadas en el manejo de carga granel liquida, la cual es cargada o
descargada en buques mediantes bombas. Tienen en tierra grandes tanques de
almacenamiento para sus productos (Superpuertos, 2010).

Las instalaciones portuarias dedicadas a este tipo de mercancia se componen de muelles
con una plataforma de carga o el pantalan, ambos complementados con duques de alba de
amarre y atraque. En efecto en estos terminales la carga o descarga del barco se efectda por
tuberias que van hasta los tanques de almacenamiento del producto.
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Las operaciones mas frecuentes que se realizan en una terminal de graneles liquidos son las
siguientes:

* Recepcion de productos a granel en buques.

« Almacenamiento en tanques.

« (Carga de productos a granel en buque o vehiculo cisterna.

« Trasiegos de productos a granel entre buques.

« Trasiego entre tanques de almacenamiento.

3.3.1.17 CARGA LIQUIDA A GRANEL

Segun la OMI, 1998, las cargas liquidas que pueden transportarse a granel pueden dividirse

en tres grupos:

e Hidrocarburos: el concepto hidrocarburos incluye petréleo en todas sus formas;
crudo, fueloil, fangos, residuos oleosos u otros productos refinados, excepto los
petrogquimicos y LPG.

e (Gases Licuados. los gases licuados son los gases transportados en estado liquidos
para concentrar su volumen, se pueden distinguir dos grandes grupos:

o LNG (Gas Licuado Natural) Es una combinacion de hidrocarburos gaseosos
saturados, mayoritariamente metano (CH,4), que se encuentra en yacimientos
no asociado, disuelto o asociado con petrdleo. Es un hidrocarburo con mayor
poder calorifico y menor impacto ambiental. Este gas es incoloro, sin olor y no
es toxico. Se transporta a una temperatura de 161° bajo cero, asi se reduce su
volumen, a 600 veces.

o LPG (Gas Licuado de Petrdleo) Es una mezcla de hidrocarburos del petroleo,
principalmente butano y propano. Es un combustible limpio que se emplea a
usos caseros. Se puede obtener mediante el procesamiento del crudo en las
refinerias 0 como subproducto en las plantas de productos quimicos, también
se puede encontrar en los pozos de extraccion de crudo donde se obtiene el
gas natural que contiene pequefias cantidades de hidrocarburos.

e Productos quirnicos: sustancias nocivas 0 no nocivas, o bien llamadas productos
quimicos. Se pueden dividir en:

o Productos quimicos organicos

o Productos quimicos inorganicos
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o Aceitesy grasas vegetales
o Aceitesy grasas animales
o Melazas

3.3.1.2 INSTALACIONES PORTUARIAS

Un terminal de granel liquido debera contar con las siguientes instalaciones (lglesias v
Fernandez, 2015):

1. Foso de bormbas. el foso de bombas es un elemento indispensable para la instalacion.
En ellos estan las correspondientes bombas centrifugas que permiten llevar a cabo
algunas de las operaciones mediante el circuito de tuberias predispuesto, ya sean la
de carga de buque en el atraque mediante brazo marino conectado desde alguin
tanque de almacenamiento, trasiego entre tanques de producto o cargue de
cisternas.

2. Red de drenaje y efluentes. Para el tratamiento de las primeras aguas de purga de los
tanques de productos petroliferos

3. Tangues de almacenamiento. se usan como depdsitos para contener una reserva
suficiente de algin producto para su uso posterior y/o comercializacion (Figura 3.1).
Estos tanques pueden estar en tierra firme o en el mar y desde estos tanques son
conducidos con la impulsion de bombas y conduccion de tuberias hacia los buques o
desde los buques descargados a los tanques (Superpuertos, 2010). Se pueden

clasificar en:
a. Cilindricos Horizontales: en general se utilizan para almacenar volimenes
pequefios.
b. Cilindricos Verticales de Fondo Plano: permiten almacenar grandes cantidades
volumétricas, con el limitante que sélo se pueden usar a presion atmosférica o
a presiones internas relativamente pequefas.

4. Conexiones: en cada tanque de almacenaje de producto existen las conexiones
necesarias para poder realizar las operaciones que se tengan que hacer como
llenado, vaciado, venteos, toma de muestras, recirculacion de producto, etc.

5. Venteos: el venteo nos permite que el recipiente, en este caso el tanque, disminuya
Su presion estatica. Si no hacemos disminuir esta presion se va acumulando en su
interior y puede provocar la rotura de algun elemento del mismo ya sea en bridas,

conexiones o soldaduras y en una gran fuga de producto.
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6. Redes de trasiego. son los sistemas que comprenden el conjunto de tuberias, bridas,
juntas, valvulas, entre otros, por donde circulan los productos, ademas de equipos
para el control de derrames como barreras de contencidn, telas absorbentes,
dispersantes solidos y liquidos.

7. Red o circuito de tuberias desde atraque: se dispone de tuberias que circulan desde
el atraque del muelle hasta el interior de la terminal.

8. Brazo marino en atraque: durante operaciones de carga y descarga de producto
entre terminal de almacenamiento y buque estacionado en atraque, es
imprescindible el uso de brazos de carga. Estos brazos de carga instalados tienen que
seguir el movimiento del barco debido a la alteracién de las corrientes, las fuerzas del
viento y otros factores.

9. Sistema de Proteccion contra Incendios: 10s elementos principales del sistema
contraincendios de la instalacion seran: Sistema de inundacion de espuma en
tanques, instalacion de dosificacion de espuma, sistema de refrigeracion de agua en
tanques, sistema de inundacién de espuma en foso de bombas, red perimetral de
hidrantes de agua y espuma, red perimetral de monitores de agua y espuma,
rociadores en foso de bombas e isletas de carga, extintores, sistemas de control y red

de emergencia.

Figura 3.1. Tanques de almacenamiento en un terminal de graneles liquidos. Fuente: http://www.atmosferis.com/

3.3.1.3 TIPOS DE BUQUES

Para el transporte de los liquidos a granel existen los buques tanque; el convenio
internacional de la seguridad de la vida humana en el mar - SOLAS (capitulo |, regla 2), define
por buque tanque, a un buque de carga construido o adaptado para el transporte a granel
de liquidos de naturaleza inflamable.
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Por sus caracteristicas este mercado puede considerarse como “altamente especializado”.
Estos buques se clasifican en funcion de su capacidad de transporte e idoneidad/aptitud
para traficos y cargas particulares (Gadea, 2004):
1. Petroleros: transportan petréleo crudo desde la terminal maritima del yacimiento

(practicamente su lugar de origen) hasta la propia refineria o, por razones logisticas,
hasta la cabecera de un oleoducto. En la Figura 3.2 se detalla la clasificacion de los
petroleros segln su porte.

2. Quimiqueros: Esta variedad de buques tanque es apta para transportar una gran
gama de productos petroquimicos, quimicos organicos, quimicos inorganicos asi
como aceites vegetales y animales, en forma simultanea y en una gran diversidad de
tanques. Puede tratarse de productos tOxicos, corrosivos, venenosos o volatiles.

3. Combinados: Cuentan con bodegas aptas para el transporte, segun su clase, de
mineral de hierro y petréleo crudo o mineral de hierro, petréleo crudo, carga seca
(carbdon o cereal). Por razones técnicas, ninguno de estos productos puede ser
transportado en forma simultanea.

a. 0.0. (Ore, Oi)) transportan mineral de hierro en un sentido y petrdleo crudo,
al regreso o viceversa.

b. O.B.0O (Ore Bulk Oil). puede transportar en sus bodegas carga seca como
carbon o cereales ademas de las ya mencionadas, lo que amplia sus
posibilidades logisticas de operacion.

4. (Gaseros

a. LPG: son disefiados para el transporte de gases licuados a granel. Para su
transporte, los buques utilizan tanques a presion o instalaciones total o
parcialmente refrigeradas.

b. LNG: transportan sus productos en tanques esféricos refrigerados, de alta
resistencia (construidos con acero y aluminio) a temperaturas de hasta -160°C.

5. FP.S.Os: los Floating Production Storage and Offloading ships son instalaciones
apropiadas para el almacenamiento y procesamiento de petrdleo crudo. Estas
unidades se encuentran fondeadas en grandes campos de exploracion petrolera

offshore.
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Figura 3.2. Clasificacién de buques petroleros segln porte. Fuente; (Gadea, 2004)

3.3.2 GRANEL SOLIDO

Son puertos especializados en el manejo de carga soélida a granel o cualquier carga no liquida
ni gaseosa constituida por una combinacion de particulas, granulos o trozos mas grandes de
materias, generalmente de composicion homogénea, y que se embarca directamente en |os
espacios de carga del buque sin utilizar para ello ningin elemento intermedio de contencion
(IMSBC, 2007;Tabla 3.1Tabla 3.1. Tipos de graneles sélidos generales. Fuente: IMSBC, 2007.).
Esta es cargada o descargada mediante bombas desde el puerto y desde los buques, los
cuales, también especializados en el manejo de este tipo de carga. Tienen en tierra grandes
tanques para su almacenamiento (Superpuertos, 2010).

Tabla 3.1. Tipos de graneles sélidos generales. Fuente: IMSBC, 2007.

Tipos de Graneles Descripcién

Minerales de Hierro Minerales Ferrosos y no ferrosos, aleaciones ferrosas, arrabio,
chatarra, Bauxita, Clpricos, otros.

Hidrocarburos Carbon

Productos Quimicos Fertilizantes, plastico en granulos, resina o polvo, fibras sintéticas,
Nitrogenado, otros

Materiales de Construccién cemento, agregados, otros

Agrograneles Granos, trigo, maiz, arroz, cebada, avena, sorgo, soja, legumbres,
subproducto, harinas, etc.

Alimentos secos para animales o humanos: alfalfa, citricos, alimento para ganado,
harina, azUcar, semillas, etc.

Gréneles de minas arenay grava, cobre, hierro, sal, etc.

Otros Chips de madera (industria del papel) y otros contenidos en el
Codigo (IMSBC, 2007).
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En la operativa portuaria el movimiento y almacenamiento de la mercancia constituyen la
actividad central del proceso fisico de transporte de la mercancia. Esta se compone del
conjunto de operaciones necesarias para garantizar el flujo de la mercancia que entra o sale
del puerto por barco, con la que sale o entra del puerto por camion, tren, o cinta
transportadora (Superpuertos, 2010; Gobierno de Espafa, 2015).

Esta actividad es fundamental, desde el punto de vista ambiental, pues la manipulacion fisica
de la mercancia es la principal causa de incidencias ambientales, como derrames, emisiones
de polvo o vertidos a las darsenas. De modo general, esta actividad implica las siguientes
fases:

Carga/Descarga de buques: Consiste en el intercambio de la mercancia entre el buque y los
sistemas terrestres de acarreo de la mercancia. Esta fase requiere de equipos especificos
tales como: silos desde los cuales por medio de motobombas de succién o impulsion la
carga es conducida por medio de tuberias a los buques y viceversa. Algunos terminales no
utilizan tuberias de conduccion sino bandas transportadoras para el cargue y descargue y
también utilizan las grdas de tierra moviles, las cuales por medio de cucharas realizan el
cargue a camion utilizando también tolvas. Los puertos no especializados también utilizan
gruas de los buques con cucharas acondicionadas para el manejo del granel sélido (Figura
3.3; Gobierno de Espafia, 2015; Superpuertos, 2010).

Transporte horizontal: Consisten en el proceso de acarreo de mercancia dentro del puerto.
Puede darse entre muelles y almacenamientos o entre distintos puntos de almacenamiento
en el puerto. A su vez, dicho movimiento puede efectuarse de modo discontinuo mediante
camiones, tren o cinta transportadora de flujo continuo, entre el puerto y el destino u origen
de la mercancia mediante camion. Esta fase esta ligada al proceso de entrega/recepcion que
tiene lugar en el puerto. No obstante, es conveniente tratarla de modo independiente, pues
plantea problemas ambientales especificos, al tiempo que requiere del concurso de
empresas de transporte sobre los cuales, la Autoridad Portuaria, la empresa estibadora o el
concesionario, tienen una capacidad de control indirecta (Superpuertos, 2010).

Almacenamiento: Supone el proceso de almacenamiento y espera de la mercancia en puerto
y, de modo genérico, tiene como objetivo desacoplar los diferentes ritmos de entrada/salida
de mercancia que pueden darse entre la fase de Carga/Descarga y la fase de
Entrega/Recepcion de la mercancia. Este se puede realizar en los silos 0o bodegas cubiertas
que protegen los graneles de las condiciones climaticas (Superpuertos, 2010).

Entrega/Recepcion: Agrupa las operaciones de conexion entre el puerto y los medios de
transporte terrestre, como carretera y ferrocarril (Superpuertos, 2010).

La limpieza y mantenimiento de los medios mecanicos de explotacion, superficies de trabajo
e infraestructuras complementarias, como drenajes, talleres, areas de limpieza de
maquinaria resulta muy relevante, desde el punto ambiental, por dos motivos: en primer
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lugar, resulta una actividad que ayuda el control de la contaminacion, pues el garantizar la
limpieza y el correcto estado de mantenimiento de maquinaria e infraestructura se reduce
de modo sustancial el riesgo ambiental ligado a la operativa; en segundo lugar, el incorrecto
desarrollo de dicha actividad puede convertirla, en si misma, en una fuente de problemas,
como es el caso de limpieza con medios adecuados (Gobierno de Espafia, 2015).

Figura 3.3. Almacenamiento en silos, en bodega y cuchara descargue de bugues. Fotos: Mary Rios.

3.3.3 CONTENEDORES

Son las mercancias que independientemente de su condicion de empaque han sido
dispuestas en una unidad de dimensiones convencionales o normalizadas, para ser
manipuladas mecanicamente en un solo movimiento (Superpuertos, 2010).

Los puertos especializados en el manejo de carga contenerizada, esta es cargada o
descargada mediante gruas porticos y/o gruas de tierra. Son puertos que manejan grandes
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cantidades de contenedores y almacenan en sus patios contenedores apilados por modulos
y manipulados por RTG (Rubber Tyred Gantry), que son gruas apiladoras de contenedores
(Superpuertos, 2010).

La actividad consiste en la recepcion, el almacenamiento y el transporte final de
contenedores mediante camion o ferrocarril a sus lugares de destino. También tiene lugar a
la inversa, la carga de los contenedores desde el muelle al buque (Puerto de Alicante, 2007)

En los terminales especializados en el manejo de contenedores y en los terminales
portuarios multipropdsito, pero que tiene muelles especializados para el manejo de
contenedores se utilizan las grdas porticos vy las grdas maoviles para el cargue y descargue de
contenedores entre buque y muelle. Las gruas porticos solamente se utilizan para el manejo
de los contenedores y las grdas moviles cumplen funcion multipropdsito, ya que también se
utilizan para el cargue y descargue de carga general paletizada, granel sélido, granel carbén y
maquinaria, tanto en los muelles como en los patios. Los contenedores son descargados del
buque directamente a camiones y cargados de camiones al bugue, es decir que los camiones
son utilizados para el transporte o transferencias de los patios a los muelles y viceversa.

Vi's

Figura 3.4. Gruas para el descargue de contenedores en muelles. Fotos: Maria Escobar y Juliana Rojas

Los contenedores son transportados y almacenados en los patios en los mdédulos destinados
para exportacion e importacion, donde se utilizan las grdas RTG, para el cargue y descargue.
Estas se desplazan por todos los modulos de almacenamiento de contenedores y pueden
almacenar contenedores apilados por seis (6) contenedores de alto, las cuales también
facilitan un mejor aprovechamiento del area de los patios no solamente por el apilamiento
sino también por el menos espacio requerido entre modulos para el desplazamiento de las
gruas RTG, en relacion con los cargadores frontales y cargadores de alcance o Reach
Stackers (Superpuertos, 2010).
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Figura 3.5. Gruas para el descargue de contenedores en patios. Fotos: Mary Rios.

Los elevadores de alcance y frontales son utilizados generalmente en el almacenamiento en
patios de contenedores de los terminales multipropdsito, ya que presenta dificultades para
intervenir en los médulos de almacenamiento de los terminales portacontenedores, debido
al ancho de los modulos que es generalmente de seis (6) contenedores y no pueden cargar o
descargar los contenedores que se encuentran entre las filas dos (2) y cinco (5) de los
maodulos y tampoco pueden cargar o descargar contenedores que se encuentren a mas de
tres (3) contenedores de alto. También se utilizan en los muelles para el cargue y descargue
de contenedores desde camiones, con el fin de agilizar las operaciones portuarias y para el
cargue y descargue de contendores en las zonas de inspeccion y llenado y vaciado de
contendores (Superpuertos, 2010).

Figura 3.6. Elevadores para cargue y descargue de contenedores en Patios (elevador frontal y de alcance). Fotos:
Marfa Escobar.

En las zonas de inspeccion y de llenado y vaciado de contenedores y en las de bodegas de
almacenamiento se utilizan elevadores de menor capacidad para el vaciado y llenado de los
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contenedores y el transporte o porteo de la carga de camiones a bodegas y para el cargue
de o descargue de la carga no contenerizada (Superpuertos, 2010).

3.3.4 CARGA GENERAL

Es toda carga unitarizada, contenerizada, paletizada o semejante, 0 que esta embalada en
cualquier forma (Figura 3.7). Se considera carga general a aquellos bultos individualizados,
cada uno con una marca o0 peso que se cargan o descargan con las gruas del buque o de
tierra ubicadas en el muelle y que para efectos practicos son empacadas, envasadas, o
manejadas en bobinas o perfiles siderurgicos a granel, maquinaria, automoviles y estructuras
metalicas (Superpuertos, 2010).

cargageneral

unitarizada no unitarizada

paletizada contenedorizada suelta

Figura 3.7. Tipos de carga general

Este tipo de carga esta incluida dentro de los terminales multipropdsito que son puertos no
especializados, estas cargas pueden ser cargadas o descargadas con equipos similares a los
utilizados por los puertos especializados, pero también utilizan las grdas de los buques
(Superpuertos, 2010).

En estos terminales existen patios para almacenamiento a la intemperie para carga que no
requiere cuidados especiales, tales como tambores o bidones, vehiculos, maquinarias,
atados de acero, bobinas de acero, etc., pero también existen patios cubiertos o cobertizo
para carga que requiere ser protegida del medio ambiente, como el algoddn, cajas de carton
0 de madera paletizadas, etc. (Superpuertos, 2010).
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Figura 3.8. Cargue y descargue de carga general.

3.3.5 TERMINAL DE CRUCEROS

Los cruceros son uno de los componentes del sector turismo que han manifestado un
crecimiento durante la Ultima década. Es una modalidad de viajes en la que se contrata una
experiencia de ocio a bordo de un buqgue durante una travesfa que dura varios dias, que
incluye la estancia, la comida y la bebida asi como toda una serie de actividades y que tienen
lugar en el buque y, asimismo, la posibilidad de realizar una ruta de caracter historico y lddico
por los lugares de mayor atractivo turistico en cada una de las escalas del trayecto. (Estepa
2013).

3.3.5.1 SERVICIOS
Los servicios de operacion turistica, transporte, guias turisticos y en general todos los que se

prestan en la terminal de Cruceros se realizan atendiendo la programacion, el ordenamiento
de los espacios y actividades, y las instrucciones que la Sociedad Portuaria establece, en
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armonia con la legislacion y acuerdos vigentes para lograr la seguridad y eficiencia en la
atencion de las motonaves de turismo, sus pasajeros y tripulantes.

Los servicios relacionados con la terminal de Cruceros deben ser atendidos por prestadores
de servicios turisticos con sujecion a la Ley 300 de 1996 y demas normas que regulen la
actividad turfstica en Colombia (ANI, 2015).

Generalmente estos terminales cuentan con muelles de atraque para embarcaciones vy la
infraestructura con los siguientes servicios (ANI, 2015):

1. Guias de turismo: Para la prestacion de sus servicios en la Instalacion Portuaria de
Cruceros los guias turisticos deben estar inscritos en el Registro Nacional de Turismo
y portar la respectiva Tarjeta Profesional expedida por el Ministerio de Industria
Comercio y Turismo

2. Transporte de turistas independientes: El ingreso y circulacion de los vehiculos
destinados al transporte de turistas independientes se lleva a cabo previo
cumplimiento de lo contemplado en los Reglamentos técnicos de operaciones sobre
normas de acceso y circulacion de vehiculos.

3. Excursiones turisticas: Las Agencias de Viajes Operadoras que soliciten la prestacion
de sus servicios en la Instalacion Portuaria de Cruceros deben registrarse ante la
Sociedad Portuaria cumpliendo con los requisitos establecidos para el registro de
usuarios.

4. Embarque y desembarque de pasajeros: El ingreso y salida de los pasajeros desde la
Terminal de Cruceros es coordinado por la Sociedad Portuaria con base en el
programa de las Lineas de Cruceros y lo acordado con las autoridades al inicio de la
temporada. Las autoridades con responsabilidad en el proceso de embarque son:

e Migracion Colombia: Control migratorio.

e Aeronautica Civil: Cobro del “Impuesto nacional por salida de Nacionales y
Extranjeros Residentes en Colombia”.

e Policia Antinarcéticos: Control de sustancias narcoticas prohibidas

Ademas, ofrecen una serie de servicios complementarios, tales como:
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Suministro de agua potable para los buques.

Manejo de residuos solidos.
Servicios médicos (primeros auxilios - ambulancia).

N =

Restaurantes y locales comerciales.

3.3.6 MARINAS TURISTICAS

Es el conjunto de instalaciones (muelles (pantalanes) en agua para amarrar los barcos,
servicios para embarcaciones y usuarios, equipamientos y sede social o club o embarcadero
destinado al atraque de naves menores con fines de recreacion y turismo) a través de las
cuales se prestan abrigo y servicios a embarcaciones de recreo y deportivas, nacionales o
extranjeras (Figura 3.9; Secretaria de Gobernacion Mexicana, 1986; Ministerio de Obras
Publicas y Transporte, 1991; MinComercio, 2012).

Se consideran como partes integrantes de una marina, los cuerpos de agua que la
componen, la superficie de terrenos colindante con dichos cuerpos de agua que destina al
servicio de la marina, asi como las instalaciones y demas autoridades competentes vy,
tratandose de embarcaciones extranjeras, de la autoridad hacendaria en lo particular
(Secretaria de Gobernacion Mexicana, 1986).

Figura 3.9. Marina Santa Marta. Foto: Archi.vo INVEMAR.

Marinas Astilleros Varaderos (MAV): que son pequefios muelles para embarcaciones en agua,
digue flotante, marina seca con varadero para reparaciones o montaje de botes mediante un
riel deslizante en forma de cuna quedando debajo del casco del barco, el cual se fijay con un
cable se arrastra fuera del agua para la limpieza y reparacién del casco (Figura 3.10;
MinComercio y Turismo Peru, 2006; MinComercio, 2012).
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Figura 3.10. Marinas Astilleros Varaderos (MAV). Foto: http://www.varaderoascar.es/explanada/

Marinas secas: Que son Aparcaderos de barcos, botes y lanchas en el litoral o cerca de la
costa, con sistema de transporte para poner los barcos en agua (MinComercio, 2012). Dique
secos, cuna en forma de casco de barco, situada bajo el nivel de las aguas y provisto de una
puerta, que los cierra o abre y un sistema de bombas que permite el llenado o vaciado del
digue (Figura 3.11; MinComercio vy Turismo Perud, 2006).

Figura 3.11. Marina Seca. Foto: http://www.todomarchl.com/

Tipo de embarcaciones para el servicio turistico:

e (Catamaranes: debe su nombre a una balsa o embarcacion originaria del Océano
Indico, con 2 flotadores laterales, aplica a embarcaciones deportivas; rapidos para
travesias cortas (Figura 3.12; MinComercio v Turismo Perd, 2006).
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Figura 3.12. Catamaran o embarcacién deportiva. Foto: http://www.experienciacolombia.com/

e Transbordadores o “Ferry”: utilizada para transporte de personas, mercancias, ganado,
automoviles, camiones, trenes, etc, en travesias cortas, como paso de un rio, boca de
una laguna o islas proximas (Figura 3.13; MinComercio v Turismo Perd, 2006).

Figura 3.13. Transbordadores o Ferry para el servicio turistico. Foto: http://www.eleconomista.net/

Las instalaciones generales que actualmente cuenta un puerto, se dividen en 4 grandes
grupos (MinComercio y Turismo Perd, 2006):

e Obras de abrigo y acceso: destinadas a dar proteccion contra los elementos naturales,
como diques de abrigo o rompeolas, son de 2 clases, segin el modo en que resistan
el oleaje: escolleras, que rompen la ola y diques verticales que se encargan de
reflejarlas.
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e Obras de atraque, trafico y almacenamiento: instalaciones que facilitan la operacion
del puerto: muelles de atrague o fondeaderos para amarar los barcos; patios de
estacionamiento, donde se detienen los trenes o camiones e instalaciones de
depdsito y clasificacion de cargas transportadas.

e Equipo para la manipulacién de las cargas: maquinaria para facilitar el trafico
portuario: poleas, cabrestantes, grdas manuales como mecanicas, tolvas,
succionadores mecanicos, etc. El equipo varia segun el tipo de puerto y avance del
pafs.

e Instalaciones para la reparacién y mantenimiento de los barcos: indispensables para
que la navegacion sea mejor, las principales son los dique seco, dique flotante y
varadero, se complementan con: muelles, talleres, almacenes, bodegas, laboratorios
electronicos etc.

Ademas de las instalaciones generales de un puerto, cuenta con las siguientes Instalaciones y
servicios minimos de una Marina Turfstica (LCOMT, 1997; INGUAT, 1990).

Se formalizaran mediante contrato de concesion
a) Seflalamiento para la entrada y salida de embarcaciones
b) Instalaciones para el atraque y amarre
C) Suministro de agua potable y energia eléctrica para las embarcaciones
d) Suministro de combustible y lubricantes
) lluminacion general adecuada y vigilancia permanente
f) Medios de varado y botadura
g) Mantenimiento de embarcaciones y reparaciones menores de emergencia
h) Oficina de radiocomunicaciones con equipo de VHF
i) Equipo contra incendios
) Bafosy servicios sanitarios
k) Recoleccion y disposicion de basura
) Oficina administrativa del concesionario
m) Instalaciones para las competencias publicas
Pdliza de seguros vigente (embarcaciones para cubrir dafios a terceros)
Personal capacitado
Parqueo un vehiculo cada 2 barcos
Edificios comerciales
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4 DESCRIPCION DE LAS FASES DEL PROYECTO PORTUARIO

En este capitulo se describen las fases de proyectos portuarios; planificacion y disefio,
construccion, operacion, cierre y desmantelamiento, restauracion y seguimiento.

4.1 PLANIFICACION Y DISENO

Fase de planificacion y disefio de los proyectos portuarios son una herramienta que permite
garantizar la utilizacion equitativa y racional del suelo, la preservacion del patrimonio
ecoldgico, la prevencion de desastres vy la ejecucion de acciones urbanisticas en las areas de
localizacion y emplazamiento de las instalaciones portuarias con el fin de prevenir los
conflictos que se puedan presentar por la utilizacion del territorio en areas con diferentes
usos y actividades econdmicas y ocupacion del espacio.

Los requisitos para que una zona sea considerada como puerto deben estar acorde con los
términos de referencia expedidos por la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales. Las
caracteristicas técnicas del proyecto y nivel de detalle que se tenga en la fase de factibilidad,
deben incluir las caracteristicas de la infraestructura de acuerdo a:

e Estructuras costeras y portuarias a construir

e Zonas de dragado

e Nave tipo del proyecto

e Descripcion de las operaciones que se efectuaran

e Infraestructura de geotecnia

e Informacion sobre desviacion de cauces y ocupacion de lechos, y distancia de
intrusion de cufia salina

4.2 CONSTRUCCION

Los criterios para el disefio de un proyecto portuario han ido cambiando segun su propia
evolucion, criterios que siempre han recaido en la propia infraestructura.

Los criterios que habria que considerar a la hora de la construccion de un terminal portuario
sin ser todos, pero si los mas principales:

e (otas de inundacion

e Taza de avance - retroceso

e 0scilacion natural de la costa

e movilidad de sedimentos

e Localizacion, profundidad y dimensiones del canal de acceso al puerto y darsena de
maniobras.
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e Tipo, cantidades y naturaleza de las estructuras costeras y portuarias a construir

e QObras de abrigo

e muelles instalaciones de boyas fijas, faros, carreteras, caminos, vias de acceso, cables
y tendidos, terraplenes,

e Fuente y tipo de material para la construccion, zonas de préstamo de material y vias
de acceso a utilizar para el transporte del mismo hacia el proyecto.

e |dentificacion de las zonas de dragado, cantidad y calidad de material de dragado
(granulometria, calidad fisicoquimica del sedimento), descripcion de las técnicas y
métodos de dragado tanto en la fase de construccion, como durante la operacion
(mantenimiento del canal de accesoy darsena).

e |dentificacion de areas para la disposicion del material de dragado criterios para su
seleccion.

4.3 OPERACION

Se llama operacidon portuaria el conjunto de servicios prestados en un puerto al buque, a los
pasajerosy a la carga.

Se clasificaran las operaciones segun la Via que sigue la carga, las cuales son:
4.3.71 VIA DIRECTA
Es el paso directo de la carga al medio de evacuacion.

e Operacion directa a camion.

e Operacion directa a vagon.

e Operacion directa a tuberia, ductos, bandas transportadoras.

e Operacion directa de transbordo.

4.3.2 VIiA SEMIDIRECTA

Es el almacenamiento de la carga provisionalmente por cortos periodos de tiempo a la
espera del medio de evacuacion.

e Operacion semidirecta a tierra.
e Operacion semidirecta a mar.

4.3.3 VIiA INDIRECTA
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Es el almacenamiento de la carga en bodegas, tinglados, depdsitos, tanques patios o
almacenamiento flotante, a la espera del medio de evacuacion.

e Operacion indirecta via terrestre.
e Operacion indirecta via tuberia, ductos, bandas transportadoras.

En Colombia lo relacionado a proyectos portuarios autorizados por las entidades encargadas
de otorgar las concesiones portuarias y maritimas, deben regirse por el reglamento por el
cual se establecen las “Condiciones Técnicas de Operacion de los Puertos Acuaticos
Colombianos” que esté vigente a la fecha y expedido por el Ministerio de Transporte.El
siguiente es un listado de las principales operaciones portuarias

Tabla 4.1. Principales operaciones portuarias. Fuente: Osorio et al., 2010.

ACTIVIDADES PORTUARIAS

z
°

Trafico maritimo

Tréafico Fluvial

Trafico terrestre y férreo

Procesos industriales

Almacenamiento, carga y descarga de productos de hidrocarburos

Almacenamiento, carga y descarga de graneles liquidos

Almacenamiento, carga y descarga de graneles sélidos

Almacenamiento, carga y descarga de mercancia general contenerizada

Almacenamiento, carga y descarga de mercancia general no contenerizada

Manipulaciény transformacion de graneles sélidos perecederos

Servicios portuarios complementarios

Servicios administrativos

Servicios sanitarios

Operaciones de emergencia

Actividades de mantenimiento y limpieza en el puerto

Dragado y disposicion

Tratamiento de residuos Marpol

Obras civiles

_— | e e R R R R R
O|lo| ||| d w2 0N MWIN| =

Instalaciones y mercancias abandonadas o en desuso

20 Relaciones con la comunidad
21 Cargue y descargue de trenes
22 Cargue y descargue de pasajeros

4.3.4 SISTEMAS DE TRANSPORTE
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El crecimiento sostenido de los volumenes de trafico internacional esta induciendo una
fuerte amenaza en los terminales portuarios por mayor velocidad de operacion, tarifas
competitivas y servicios de valor agregado, tales elementos que hacen indispensable una
mayor y mejor inversion en infraestructura portuaria y de conexion con el medio terrestre,
asf como la incorporacion de innovaciones tecnoldgicas que permitan hacer mas productiva
la infraestructura disponible.

El transporte maritimo es el modo de transporte predominante en el comercio exterior
colombiano. Por éste se transporta el 97% de la carga de comercio exterior.

La carga de comercio exterior corresponde a la movilizacién por los modos: terrestre, aéreo,
y maritimo. En el caso de la movilizacion de carga por carretera en los corredores de
comercio exterior, la politica del gobierno es orientada a la competitividad (Conpes 3527 de
2007) la cual tiene como herramientas la Politica Nacional de Transporte de Carga (Conpes
3489 de 2007), Lineamientos de control y seguridad en nodos de comercio exterior (Conpes
3469 de 2007), la Politica Nacional Logistica (Conpes 3547 de 2008) y Proyectos viales bajo el
esquema de asociaciones publico privadas: cuarta generacion de concesiones viales (Conpes
3760 de 2013.

En las zonas portuarias principales, se destacan inversiones importantes en dobles calzadas
(Figura 4.1) como la ruta del sol que conectara a Bogota y al interior del pais con el caribe
colombiano, en donde se ubican las zonas portuarias de Santa Marta - Ciénaga y Cartagena.
Otra doble calzada en construccion es la que conecta a Buga con Buenaventura principal
puerto del pacifico colombiano, que permitirda un importante desarrollo para la region,
aumentando la competitividad del puerto del pacifico por excelencia en Colombia. También,
se destaca el proyecto de autopistas de la montafia, que permitira la conexion de Antioquia y
el eje cafetero, zona de importancia industrial en Colombia, con la costa norte Colombiana
(MinTransporte, 2011).

En cuanto a la conectividad por via férrea, el proyecto de mayor relevancia para el sector
portuario y para el pals, es la construccion del ferrocarril del Carare, el cual consiste en la
construccion de 396 km de linea férrea y la reconstruccion de 74 km, para conectar a Bogota
con Santa Marta, incluso de ahf se desprenderia una linea que conectaria con el municipio de
Dibulla hasta las instalaciones de Puerto Brisa. También, se tiene estimado la construccion de
una segunda linea férrea que comunique a los lugares de explotacion de Drummond en el
Cesar con Ciénaga - Santa Marta, y ademas se realizo la reconstruccion y recuperacion de la
linea férrea ubicada entre La Felisa y Buenaventura, o que permite mejorar los flujos y los
costos de las exportaciones de graneles solidos como café, cacao, maiz entre otros, y una
salida mas expedita a los productos desde y hacia el puerto de Buenaventura
(MinTransporte, 2014).
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Operacion privada férrea

@ Contratos de concesion farrea

%) Aeropuertos concesionados

(%) En estructuracion
o Zonas portuarias

@ Cuarta Generacion

® Concesiones actuales

Figura 4.1. Conectividad Sistema de Transporte en Colombia. Tomado de: ANI, 2015.

Segln el PND, para desarrollar la infraestructura de transporte las grandes estrategias
estaran encaminadas a:

1. El mejoramiento de las condiciones de accesibilidad favoreciendo la intermodalidad, a
través de corredores de transporte viales, férreos, maritimos y fluviales;
2. La consolidacién de nodos de transferencia competitivos que mejoren las
condiciones para el transporte de carga y pasajeros;
3. La promocion de mecanismos alternativos de financiacion de infraestructura; y
4. La adaptacion de la infraestructura actual y proyectada a los recurrentes impactos
ambientales.
Existen diversas estrategias para el desarrollo portuario en las cuales el Ministerio de
Transporte esta dedicando sus recursos:

e Propiciar la prestacion de servicios portuarios eficientes con un alto nivel de calidad
e Aumentar la capacidad instalada de uso publico

e Fomentar la competencia de en los servicios portuarios

e Incentivar la inversion social sostenible

e Profundizar los niveles de inversion privada

e Facilitar la creacion de zonas logisticas

e Mejorar los accesos a los puertos maritimos carreteros y ferroviarios

e Facilitar la actividad portuaria.

e Impulsar y definir nuevos proyectos

44 CIERRE Y DESMANTELAMIENTO
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El desmantelamiento de la infraestructura, hace parte del plan de cierre de una actividad o
de un proyecto que ha llegado al final de su vida Util. Implica el abandono de una zona, que
fue utilizada para el desarrollo de un proyecto y que debe quedar en condiciones
ambientalmente normales y disponible para el uso que el propietario le quiera dar.

Las actividades que se realicen en esta etapa, deben dar cumplimiento a los aspectos
relacionados con seguridad industrial y proteccion al medio ambiente.

En cuanto al desmantelamiento se deben considerar las siguientes actividades previas:

e Definicién de un plan que permita el desmantelamiento ordenado del proyecto, o de
sus partes, la reparacion de los efectos causados por las diferentes actividades
desarrolladas o por el desmonte de las mismas, asi como la recuperacion morfologica
y paisajistica del lugar.

e Disefio de cronograma de actividades de desmantelamiento, estableciendo rutas
criticas.

e Inventario de instalaciones, maquinaria y equipos a desmantelar, que incluya datos de
dimensiones y peso.

e Definicidn del sitio donde se ubicaran los equipos desmantelados.

e Disefio de la estrategia de movilizacion de equipos y maquinarias.

e Determinacion cualitativa y cuantitativa de los residuos que se generan en el
desmantelamiento, clasificados de acuerdo con su peligrosidad.

e Definicién de sitios para el manejo y disposicion final de los residuos generados.

e Definicion de criterios o indicaciones de calidad para la recuperacion de la zona.

e Determinacion de la necesidad de construir o hacer el montaje de estructuras
temporales para el manejo de los materiales desmontados.

Las actividades propias del desmantelamiento varian para cada proyecto, a continuacion, se
mencionan las que aplican de manera general.

e Desmonte de facilidades (temporales o permanentes) instaladas para la ejecucion del
proyecto y redes de servicios publicos y transporte de fluidos.

e Demolicion de estructuras.

e Limpieza general del area.

e Inventario y evaluacion de los dafios ocasionados a la flora, determinando las areas
que requieren una reforestacion controlada e inmediata y las areas que por sus
caracteristicas de suelo y humedad tendrian una rapida regeneracion natural.

e Disposicion de residuos y escombros generados por la actividad de limpieza.

e Establecimiento y saneamiento de los pasivos ambientales generados en la
construccion y operacion del proyecto.

e Evacuacion de cualquier clase de residuo, particularmente los especiales, acumulados
y almacenados temporalmente en el lugar o en otras areas autorizadas, y los
recuperados durante el desmantelamiento.

79
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e Toma de muestras para verificar si existe contaminacion de suelo, aguas superficiales
y aguas subterraneas.
e Implementacion de medidas de descontaminacion.
e Restauracion de los terrenos.
e (Cierre de las relaciones con las comunidades del area de influencia directa.
e Registro filmico de la zona desmantelada para comparaciones posteriores.

4.5 SEGUIMIENTO

Para prevenir el impacto social, se debera disefiar e implementar una estrategia de
informacion y divulgacion, que incluya como minimo el Plan de desmantelamiento vy
restauracion y el procedimiento para la atencion de sugerencias, quejas y reclamos de la
comunidad.

Finalmente, se establece un tiempo para la fase de vigilancia en la cual se hace seguimiento a
las medidas implementadas y se observa, si aparecen impactos residuales que deben ser
corregidos.

4.6 EVALUACION Y AJUSTES

La evaluacion de la gestién ambiental corresponde a la revision y al mejoramiento de los
planes y programas ambientales que conforman el SGA -sistema de gestion ambiental. Para
esto se recomienda que la empresa, con una frecuencia acorde a la duracion y tamafio del
proyecto, proceda a:

« Conocer cada aspecto ambiental significativo proveniente de los de los proyectos y
obras en concesion a su cargo, promoviendo la prevencion de sus impactos sobre el
medio ambiente.

* Respetar la legislacion y otros requisitos vigentes y establecer herramientas para la
actualizacion, garantizar el cumplimiento y difusion de los mismos.

« Establecer y revisar peridédicamente los objetivos y metas ambientales considerando
sus aspectos ambientales significativos y los demas principios enunciados en la
politica ambiental.

* Incorporar sistemas de gestion medioambiental para el seguimiento control vy
monitoreo de los proyectos desarrollados en concesion a su cargo.

« Atender y responder las preocupaciones ambientales de las comunidades,
autoridades ambientales y demas partes interesadas y/o relacionadas en la ejecucion
de las concesiones.

+  Mantener medios de comunicacion con la comunidad y las diferentes autoridades
ambientales contribuyendo asi con el control ambiental y social de las concesiones.

Con base en lo anterior se podran hacer los pertinentes ajustes, proyectandose a:
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« Lalegislacion ambiental.

+ Las expectativas y requerimientos socioeconémicos del sector carbonifero.
« Avances en la ciencia y la tecnologia.

* Lecciones aprendidas de incidentes ambientales.

* Recomendaciones contenidas en reportes y comunicaciones.
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5 FASES DE LOS PROCESOS DE LAS OPERACIONES EN LOS
PUERTOS

A través de este capitulo, mediante esquemas se describen las fases de los procesos que
ocurren en los terminales portuarios, de acuerdo al tipo de carga manejada.

5.1 GRANELES LIQUIDOS

Las operaciones mas frecuentes en tierra y mar, que se realizan en un terminal de graneles
liqguidos se pueden observar en las Figura 5.1y Figura 5.2:

» Recepcion de productos a granel en buques.

« Almacenamiento en tanques.

« (Carga de productos a granel en bugue o vehiculo cisterna.
« Trasiego entre tanques de almacenamiento.

OPERACIONES TERRESTRES

INTERCONEXION RECEPCION TERRESTRE
INTERNA ALMACENAMIENTO

Figura 5.1 Procesos que se realizan en tierra en una terminal de graneles liquidos
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OPERACIONES MARINAS

CARGA/DESCARGA INTERCONEXION
DE BUQUES INTERNA

Figura 5.2. Procesos en mar que se desarrollan en una terminal de graneles liquidos

5.2 GRANELES SOLIDOS

En cuanto a las operaciones maritimas de terminal de graneles sdlidos se basan
principalmente en la carga/descarga de los buques que se puede realizar por varios tipos
(ver Figura 5.3): grua movil-cuchara, cinta movil, sistema neumatico y cargador portico, y la
interconexion externa agrupa las operaciones de conexién entre el puerto y los medios de
transporte terrestre, entre tierra y mar, como por ejemplo carga/descarga a partir de
cucharasy cinta transportadora.

Las operaciones desarrolladas en tierra para los terminales de graneles sdlidos se
encuentran: interconexion interna mar-tierra de los sistemas de transporte como cucharas 'y
cintas transportadoras de los graneles; almacenamiento del material que se realiza a la
intemperie como en el caso del carbdn, almacenamiento en bodegas como los graneles
alimenticios, en silos 0 en domo y en lo relacionado a la recepcion terrestre se puede
presentar por medio de camiones, ferrocarril o banda transportadora.
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OPERACIONES TERRESTRES

INTERCONEXION RECEPCION TERRESTRE
INTERNA ALMACENAMIENTO

OPERACIONES MARINAS

CARGA/DESCARGA INTERCONEXION
DE BUQUES INTERNA

Figura 5.4. Procesos en mar que se desarrollan en una terminal de graneles sélidos




| finvemag

Guia Ambiental de Terminales portuarios TODOS PORUN
NUEVO PAIS

PAZ EQUIDAD EDUCACION

(&) MINAMBIENTE

5.3 CONTENEDORES
OPERACIONES TERRESTRES

ALMACENAMIENTO

Z e

r

Figura 5.5. Procesos que se realizan en tierra en una terminal de contenedores

OPERACIONES MARINAS

CARGA/DESCARGA
DE BUQUES

Figura 5.6. Procesos en mar que se desarrollan en una terminal de contenedores




Guia Ambiental de Terminales portuarios TODOS PORUN
NUEVO PAIS

PAZ EQUIDAD EDUCACION

N/ \ |

|

5.4 CARGA GENERAL

OPERACIONES TERRESTRES

INTERCONEXION RECEPCION TERRESTRE
INTERNA ALMACENAMIENTO

QU775

OPERACIONES MARINAS

CARGA/DESCARGA
DE BUQUES

Figura 5.8 Procesos en mar que se desarrollan en una terminal de carga general

5.5 MARINAS TURISTICAS
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Las operaciones terrestres de las marinas ( Figura 5.9 )cubren desde: la recepcion (servicios
de varaderos o marinas secas), interconexion mar-tierra servicios de marinerfa (limpieza y
mantenimiento de embarcaciones y talleres nauticos), prestacion de servicios (suministro de
combustible, de energia y equipos contra incendios), hasta la prestacion de servicios
generales (bafios y servicios sanitarios, edificios comerciales y oficinas administrativas).

OPERACIONES TERRESTRES

RECEPCION TERRESTRE INTERCONEXION MAR-TIERRA INTERCONEXION MAR-TIERRA INTERCONEXION MAR-TIERRA

Figura 5.9 Procesos en tierra que se desarrollan en una marina turfstica

Las marinas turisticas realizan diferentes operaciones en agua (Figura 5.10) como: la
entrada/salida de los yates, catamaran, barcos, etc.; las obras de abrigo y acceso (Rompeolas,
escollera y diques), obras de atraque trafico y almacenamiento (fondeadero o amarre, muelle
de atraque, patios de estacionamiento), amarres de barcos y marineria (amarres de barcos y

marineria).
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OPERACIONES MARINAS

Entrada y Salida de Obras de Abrigo y Obras de Atraque, trafico y Amarres de Barcos y
Embarcaciones acceso almacenamiento Marineria

Figura 5.10. Procesos en mar que se desarrollan en una marina turfstica

5.6 TERMINAL DE CRUCEROS

De acuerdo a lo mencionado en el capitulo anterior, el embarque y desembarque de
pasajeros desde la Terminal de Cruceros es coordinado con base en el programa de las
Lineas de Cruceros y lo acordado con las autoridades al inicio de la temporada. En la Figura
5.11 se ilustran las autoridades con responsabilidad en el proceso de embarque y los
servicios que se ofrecen a los turistas:
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INTERCONEXION MAR-TIERRA

Figura 5.11. Procesos en tierra que se desarrollan en una terminal de cruceros

CRUCERO

OPERACIONES MARINAS

SERVICIOS A BORDO

INTERCONEXION
INTERNA

Figura 5.12. Procesos en mar que se desarrollan en una terminal de cruceros
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6 ASPECTOS E IMPACTOS AMBIENTALES GENERADOS POR LA
ACTIVIDAD PORTUARIA

Los Aspectos Ambientales y los impactos asociados a estos son componentes importantes
dentro de las distintas fases de un proyecto, la importancia de estos radica en la ayuda que
ofrecen al usuario al identificarlos ya que permiten:

Definir y evaluar soluciones alternativas del proyecto, priorizando aquellas en las que los
Impactos ambientales significativos se evitan o, al menos, se minimizan o mitigan
satisfactoriamente.

Permite obtener una propuesta que no afecte significativamente al medio ambiente
durante la construccién, operacion y abandono de un proyecto.

Prioriza sobre el marco legal ambiental vigente

El andlisis de los aspectos ambientales y de sus posibles impactos, es una herramienta de
evaluacion y retroalimentacion que: permite optar, entre distintas alternativas viables de un
proyecto, por aquella que mejor asegure su sostenibilidad ambiental y facilita, a otros
profesionales idoneos, preparar los recaudos correctos para tramitar y obtener la licencia.

6.1 ASPECTOS

6.7.7 CONSTRUCCION

Emision de particulas

Durante la fase de construccion, especialmente en la construccion de muelles se produce
emision de particulas y contaminantes gaseosos, esto debido a las excavaciones,
demoliciones y el almacenamiento de materiales que esta actividad conlleva. En la Figura 6.1

se observan las actividades que generan este aspecto ambiental.
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— Excavaciones

Construcciéon de muelles

EMISION DE PARTICULAS I Demoliciones

Almacenamiento de materiales

Figura 6.1. Actividades que generan emisiones de particulas

Emision de gases de combustion

La calidad del aire se vera impactada por la operacion de la piloteadora, al generar emisiones
a la atmosfera producto de la combustion interna y ruido por el golpeteo del brazo de la
maquina sobre el sustrato marino, de igual forma la maquinaria necesaria para la demolicion,
el transporte de materiales, entre otras actividades que se ilustran en la Figura 6.2.

— Demoliciones

— Transporte de materiales

|| Operacién de maquinaria

Construccion de muelles y €quipos

EMISION DE GASES DE I
COMBUSTION

—  Hincado de pilotes

— Aplicacion de soldadura

— Aplicacién de pintura

Figura 6.2. Actividades que generan emisiones de gases de combustién.
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Generacion de residuos sdlidos, peligrosos y especiales

Durante el desarrollo de la fase de construccion se generaran una serie de residuos solidos
provenientes de las actividades de dragado y la construccion de muelles.

Los residuos provenientes de las demoliciones son considerados especiales, puesto que
tienen un manejo y disposicion diferente a los residuos convencionales, asi mismo, los
residuos de pinturas son considerados peligrosos y deben ser entregados a empresas
autorizadas. En la Figura 6.3 se relacionan las actividades que generan estos aspectos.

— Excavaciones

CO”StrUleién de | {  Demoliciones Residuos especiales
muelles

— Aplicacion de pinturas Residuos peligrosos

GENERACION DE
RESIDUOS SOLIDOS,
PELIGROSOS Y
ESPECIALES

Excavaciones

Dragados

Disposicion de material de
dragado en tierra

Figura 6.3. Actividades que generan residuos sélidos, peligrosos y especiales

Generacion de ruidos

Durante la fase de construccion de muelles e instalacidn de infraestructura se llevan a cabo
actividades que generan ruidos, las cuales se enumeran en la Figura 6.4.
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Hincado de pilotes

Construccion de Aperacion de maquinarial
muelles y equipos

Demoliciones

GENERACION DE
RUIDOS

Instalacién de gruas
poértico

Instalacién de tuberia de
distribucion de carga liquida

Instalacion de
infraestructura

Instalacién silos de
almacenamiento

Instalacién bandas
transportadoras

Figura 6.4. Actividades que generan ruidos

Descarga de material en el agua

Durante el desarrollo de los dragados de profundizacion que deben realizarse en algunos
terminales portuarios, es necesario descargar material en el agua, lo cual impacta la calidad
de la misma. En la Figura 6.5 se observan las actividades que generan tal aspecto ambiental.

Disposicion de material
dragado en agua

Dragados

DESCARGA DE MATERIAL EN |
EL AGUA

[ 1

Movilizacién de sedimentos

Figura 6.5. Actividades que generan descargas de material en el agua
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6.7.2 OPERACION

Emision de particulas

La emision de particulas en la etapa de operacion se genera principalmente por tres causas:
Infraestructura (obras de construccion, adecuacion y/o demolicion, operacion de maquinaria
y transporte, labores de mantenimiento), contenedores (Transporte de carga) y graneles
solidos (Manipulacion, almacenamiento, transporte horizontal y terrestre y limpieza de
superficies de trabajo).

Obras de cosntruccién,
adecuacion y/o demolicién

| nfraestructura | ] Operacién de maquinaria y
transporte

Labores de Mantenimiento
(pinturas)

— Contenedores Transporte de carga

EMISION DE PARTICULAS

— Manipulacién de graneles sélidos

—| Almacenamiento de graneles sélidos

L Graneles Sélidos —

|| Transporte horizontal y transporte
terrestre granel sélido

Limpieza de superficies de trabajo
granel sélido

Figura 6.6. Actividades que generan emisién de particulas.

Emisiones atmosféricas

En la etapa de operacion las principales emisiones atmosféricas se producen por tres causas:
Infraestructura (Aires acondicionados, labores de mantenimiento), Contenedores (Torres de
refrigeracion), Graneles solidos vy liquidos (emision COV's provenientes de estanques de
almacenamiento y transporte materia prima, Emision vapores durante operacion carga y
descarga de los barcos y camiones, emision de gases provenientes de combustion de
caldera, emision de humos provocados por combustion de motores de medios de
transporte).
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Aires Acondicionados

— Infraestructura
Lavores de Mantenimiento
(pinturas)
— Contenedores Torres de refrigeracion

EMISIONES ATMOSFERICAS ~ — Emision compuestos volatiles
provenientes estanques

almacenamiento y trnasporte
materia prima

Emisién vapores durante
— operacion carga y descarga de
los barcos

Emisién de vapores durante

— Graneles Sélidos operacién carga y descarga de
camiones

Emisiones provenientes de gases
de combustion de caldera

Emisiones de humos provocados
— por combustién de motores de
medios de transporte

Figura 6.7. Actividades que generan emisiones atmosféricas.
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Generacion de ruidos

En la operacion se emiten ruidos producto de la infraestructura (operacion de maquinaria),
contenedores y carga general (operacion maquinaria y equipos, cargue/descargue,
movilizacion magquinaria), graneles sdlidos vy liquidos (manipulacion de graneles sélidos,
transporte horizontal y terrestre, limpieza de superficies de trabajo, operacion de graneles

liquidos).
— Infraestructura Operacién Maquinaria
| Operacién maquinaria 'y
equipos
|| Contenedores, Cargue/descargue
Carga General & &
— Movilizacién maquinaria
RUIDO -
__|Manipulacién de graneles
sélidos
| Graneles Solidos Transporte horizontal y
terrestre
|_| Limpieza de superficies
de trabajo
— Graneles Liquidos Operacpn Qe graneles
liquidos
Figura 6.8. Actividades que generan ruido.
Vertimientos

Durante la etapa de operacion los principales vertimientos se generan a partir de: Dragados
(disposicion de material de dragado y movilizacion de sedimentos), rellenos (disposicion de
residuos especiales), contenedores y carga a general (operacion de carga y descarga, lavado
de camiones y tolvas), infraestructura (actividades administrativas, actividades de
mantenimiento) y graneles sdlidos vy liquidos (manipulacion, almacenamiento, limpieza de
superficies, operacion, mantenimiento, limpieza y repostaje de maquinaria granel solido y
liquido).
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Disposicion de material de
dragado
— Dragados
Movilizacién de sedimentos
|| Rellenos Disposicion de residuos

especiales

Operacién de carga y descarga

VERTIMIENTOS —

Contenedores y mercancia a

granel
Lavado de camiones y tolvas
—{Tratamiento de aguas residuales
— |nfraestrucutra Yt Actividades administrativas

Actividades mantenimiento
(talleres)

Figura 6.9. Actividades que generan vertimientos.

Generacion de residuos

Se generan dos tipos de residuos peligrosos (Lodos y fangos de tanques y balsas, aceites
usados, filtros usados, restos de disolventes y pinturas, materiales y equipos contaminados,
restos en general de productos quimicos peligrosos asi como los envases vacios que los
hubieren contenido, tubos fluorescentes y lamparas de mercurio o baterfas en desuso, etc.),
producto de las operaciones de (actividades de transporte de mercancias, almacenamiento
de combustibles y productos quimicos, suministro de combustible y limpieza vy
mantenimiento) y no peligrosos (plasticos, madera, chatarra, redes, etc.), se producen a
partir de las actividades de estiba y desestiba de carga general y graneles, vertimientos de
residuos solidos excedentes de la carga, generacion de aguas residuales, manejo vy
disposicion de residuos solidos.
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Actividades de transporte de
mercancias

Almacenamiento de combustibles
y productos quimicos

— Peligrosos —

— Suministro de combustible

Limpieza y mantenimiento de las
instalaciones

GENERACION DE RESIDUOS

Residuos generados en sitio de
atraque

Vertimientos residuos solidos
excedentes de la carga

— No Peligrosos —

— Generacién aguas residuales

Manejo y disposicion de residuos
solidos

Figura 6.10. Actividades que generan residuos.

Residuos MARPOL

Los residuos MARPOL son los establecidos en el convenio, que tiene como requisito
obligatorio para las Autoridades Portuarias de disponer de instalaciones adecuadas para la
recogida, y en su caso, tratamiento de los residuos generados a bordo de los buques. A
pesar de existir esta norma, es necesaria una norma que evite el vertido de residuos
procedentes las operaciones de limpieza de los buques como: Desechos por buques o
residuos de carga de oleosos, residuos de carga de sustancias nocivas liquidas de buques,
aguas sucias, basuras sdlidas y otros desechos y residuos, procedentes de los buques.




\.‘ Gl Dcotomis o war Guia Ambiental de Terminales portuarios TODOS PORUN
\m iy iINVAm A NUEVO PAIS
\\<-A- e iy PAZ EQUIDAD EDUCACION

)
Desechos generados por
buques o resiudos de carga de
— peroleo crudo y agua de lastre
contaminada por petroleo
crudo
| Desechos por buqueso | |
residuos de carga de oleosos
Desechos generados por
buques procedentes de las
sentinas de la camara de
Residuos de carga de — maquinas o de los equipos de
— susutancias nocivas liquidas de depuracion de combustible y
buques aceites de motores de los
bugies
RESIDUOS MARPOL Aguas sucias procedentes de
los buques
Basuras solidas procedentes de
los buques
— Otros desechos y residuos
Figura 6.11. Actividades que generan residuos MARPOL
Malos olores

Los graneles solidos se deben mantener perfectamente secos durante su transporte.
Cualquier humedad que pueda penetrar en la bodega podria estropear toda la carga,
ademas que se generan malos olores en la operacion de contenedores, carga general en el
almacenamiento, mantenimiento y limpieza.

Almacenamiento

MALOS OLORES Contenedores, carga general

Mantenimiento y limpieza

Figura 6.12. Actividades que generan malos olores
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Derrames

Los derrames se producen principalmente por graneles solidos y liquidos, en sus diferentes
procesos: Manipulacién, transporte horizontal y transporte terrestre granel sdlido,
mantenimiento, limpieza y repostaje maquinaria granel sélido, operacion de graneles liquidos
(aspectos incidentales provocados por vuelcos y derrames)

— Manipulacion de graneles sélidos

Transporte horizontal y transporte
terrestre granel solido

— Graneles Sélidos

Mantenimiento, limpieza y
DERRAMES — repostaje maquinaria granel sélido

Operacién de graneles liquidos
(aspectos incidentales generados
— Graneles liquidos por recepcién de productos, por
transporte de materias primas,

fugas en almacenamiento)

Figura 6.13. Actividades que generan derrames

Vertido directo al mar

Se producen vertidos al mar en las diferentes etapas del proceso, tales como: manipulacion
(derrames entre buque y cantil, escorrentia superficial sobre pila en muelle y material
derramado explanada), almacenamiento (aguas pluviales y de riego contaminadas por
escorrentias sobre pilas), operacion( fugas de combustible y productos quimicos en carga y
descarga), mantenimiento (generacion de aguas residuales en la limpieza de maquinaria en
zonas no apropiadas), limpieza de superficies de trabajo y repostaje maquinaria.
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Derrames entre buque y cantil

— Manipulacion de granel sélido

Escorrentia superificial sobre
parva en muelle y material
derramado explanada

Aguas pluviales y de riego
— Almacenamiento granel sélido contamindas por escorrentia
sobre las parvas

VERTIDO DIRECTO AL MAR —

Limpieza de superficies de trabajo Vertido directo de las agas de
granel sélido baldeo por el cantil

Fugas de combustible y productos
quimicos en carga y descarga

— Operacion de granles liquidos

Generacion aguas residuales en
limpieza de maquinaria en zonas
no apropiadas

Mantenimiento, limpieza 'y
repostaje maquinaria granel sélido

Figura 6.14. Actividades que generan vertido directo al mar

Filtracion de lixiviados

Los lixiviados se producen principalmente en el almacenamiento de granel sdlido por las
filtraciones de aguas pluviales o de riego, contaminadas en suelos no pavimentados.

) Filtraciones aguas pluviales o de
FILTRACION DE LIXIVIADOS Almacenamiento granel sélido riego, contaminadas en suelos
no pavimentados

Figura 6.15. Actividades que generan filtracién de lixiviados
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Efluentes liquidos

Los efluentes liquidos se generan por la limpieza y mantenimiento de las instalaciones,
ademas por las actividades domésticas del personal en el desarrollo de las operaciones de
graneles liquidos.

Efluentes liquidos generados por
limpieza y mantenimiento de las
instalaciones

EFLUENTES LIQUIDOS Operacion de graneles liquidos

Efluentes liquidos generados por
actividades domésticas del
personal

Figura 6.16. Actividades que generan efluentes liquidos.

Desarrollo de plagas

Las plagas se desarrollan principalmente en la etapa de almacenamiento por acceso en
puntos de entradas de cintas, claraboyas o puertas de acceso abiertas durante la operativa,
entre otras.

Acceso en puntos de entrada de
cintas, claraboyas, etc.

DESARROLLO DE PLAGAS Almacenamiento

Puertas de acceso abiertas
durante operativa

Figura 6.17. Actividades que generan desarrollo de plagas.

6.1.3 DESMANTELAMIENTO Y CIERRE

Las causas que se describen a continuacion estan relacionadas a la fase de
desmantelamiento y cierre del proyecto, al igual que en la etapa de construccion y operacion
estas generan impactos ambientales que deben ser tenidos en cuenta cuando se llega a esta
etapa en el proyecto. En la Figura 6.18, Figura 6.19, Figura 6.20 , Figura 6.21 y Figura 6.22
actividades que generan algun tipo de aspecto ambiental en el desmantelamiento y cierre.
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Emision de particulas

Demoliciones

— Infraestructura

Remocién de escombros
EMISION DE PARTICULAS

Transito de camionesy

maquinaria | Resuspensién de polvo por
transito de camiones

Figura 6.18.Actividades que generan emisidn de particulas en la etapa de desmantelamiento y cierre.

Generacion de ruido

— Infraestructura Alarmas

RUIDO | Desmantelamiento de
infraestructura y equipos del
puerto.
[ | Uso de transporte y
magquinaria

Manejo de escombros

Figura 6.19. Actividades que generan ruido en la etapa de desmantelamiento y cierre.
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Contaminacion del suelo

material para pavimentar
metales y vigas.

— Suelos pavimentados

Derrames de grasasy
CONTAMINACION DE SUELO — Maquinaria usada para el combustibles generadas por el
desmantelamiento mantenimiento de los buques,
maquinariay transporte

Vias abandonadasy sin
mantenimiento.

— Cierre

Figura 6.20. Actividades que generan contaminacién de suelo en la etapa de desmantelamiento y cierre.

Generacion de residuos

Desmantelamiento de
infraestructura y equipos

— Uso de Maquinaria

Gestion inadecuada de

residuos
GENERACION DE RESIDUQOS Demoliciones
Mantenimiento insuficiente
despues del cierre.
— Infraestructura

Falta de revisiones
preventivas despues del
Cierre

Figura 6.21. Actividades que generan residuos en la etapa de desmantelamiento y cierre.
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Alteracion paisajistica y calidad visual

Infraestructura abandonada

ALTERACION PAISAJISTICAY
CALIDAD VISUAL

Desmantelamiento y cierre

Desforestacion

Figura 6.22. Actividades que generan alteracién en el paisaje y la calidad visual en la etapa de desmantelamiento y
cierre,

6.2 DESCRIPCION DE IMPACTOS AMBIENTALES ASOCIADOS

La descripcion de impactos que se relaciona en esta guia para las diferentes etapas del
puerto carbonifero se presentan como una orientacion para el usuario; de tal manera que
sean tenidos en cuenta los factores ambientales y las actividades que se deben priorizar al
momento de realizar la evaluacion y caracterizacion de estos en el documento exigido por la
autoridad ambiental. Por ende la identificacion que se presenta a continuacion es netamente
cualitativa y no prosigue a ninguna evaluacion o metodologia de evaluacion de impacto
ambiental. En la Tabla 6.1 se presenta la descripcion de un listado de impactos organizado
en componentes, estos impactos son resultado de la busqueda de informacion secundaria,
visitas a campo, mesas de trabajo e informacion contemplada en la version antigua de las

guias.
Tabla 6.1. Descripcién de los impactos ambientales asociados a la actividad portuaria
COMPONENTE IMPACTO DESCRIPCION ‘

Afectacion dindmica fluvial y maritima Ampliacién de alguna seccién para la darsena de
atraque y la construccion de los pilotes para soportar
los muelles.

Alteracion del régimen de infiltracion de aguas Hace referencia a la afectacion de la capacidad de
absorcién de agua en un suelo.

Aumento en la turbidez por resuspensién de Se refiere al cambio en la calidad de las aguas debido al

AGUA sedimentos de fondo aumento de solidos disueltos.

Contaminacion descargue de agua de sentina Aumento en la concentracion de residuos oleosos en el
agua, producidos por el descargue de aguas de sentinas
en las operaciones de embarcaciones.

Cambio en topograffa de fondo Se refiere a la modificacion del suelo presente en el mar
0 el cauce del rio.
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Contaminacion de sedimentos de fondo Se refiere al cambio en la calidad de los sedimentos del
fondo marino y fluvial por agentes contaminantes.

Contaminacién por posibles derrames de Cambio en la calidad de las aguas por presencia de
sustancias peligrosas y téxicas elementos peligrosos o toxicos.

Contaminacién por vertimientos sélidos y liquidos | Aumento en la concentracién de residuos sélidos o
liquidos en el agua.
Contaminacién por residuos y sustancias organicas | Aumento en la concentracién de sustancias organicas

en el agua.
Incremento en la demanda de agua Se refiere al aumento en la cantidad de agua a utilizar.
Contaminacién por eventuales derrames de Cambio en la calidad de las aguas por aumento en la
combustibles, grasas y aceites concentracion de combustibles, grasas y aceites.
Intrusion cufia salina Hace referencia al agua salada de origen marino, que

penetra parcialmente tierra adentro en forma de cufia.

Contaminacién por aumento de concentracién de | Se refiere al incremento en la concentracién de gases
gases criterio como el SO,, CO, compuestos organicos volatiles, éxidos
de nitrégeno, CO,  metano (CHs) y los
Clorofluorocarbonos CFC's en la atmésfera.

Aumento del nivel del ruido Se refiere al acrecentamiento del nivel de decibelios en
AIRE el aire.

Deterioro de la calidad por aumento en la Hace referencia al aumento en la concentracion de

concentracién de material particulado particulas suspendidas en el aire.

Incremento de la temperatura ambiental local Aumento en la temperatura ambiente base para el drea

de influencia del puerto.

Generacién de procesos de sedimentacion, Se refiere a la potencializacién de procesos de
acrecion, erosion y socavacion depositacion de material sélido en el fondo del agua,
crecimiento por agregacion de cuerpos menores,
sustraccion o desgaste del suelo y/o excavacion
profunda causada por el agua.

Compactacion Hace referencia al proceso artificial por el cual las
particulas de suelo son obligadas a estar mas en
contacto las unas con las otras.

Cambio en patrones de drenaje natural del terreno | Se refiere al cambio de la red de canales naturales que
recoge toda el agua de la cuenca cuyo destino final es el
vertimiento en el rio.

Contaminacién por eventuales derrames de Cambio en la calidad del suelo por aumento en la
SUELO combustibles, grasas y aceites concentracion de combustibles, grasas y aceites.

Generacién de residuos sélidos Se refiere a la presencia de residuos sélidos en el suelo.

Pérdida de suelo Hace referencia al desgaste del suelo.

Cambio en el uso del suelo Se refiere a la modificacién en el uso actual del suelo.

Vibracién Es la propagacion de ondas elasticas produciendo

deformaciones y tensiones sobre un medio continuo, en
este caso, el suelo.

Produccién de malos olores Se refiere a la generaciéon de una mezcla compleja de
gases, vapores y polvo, donde la composiciéon de la
mezcla influye directamente en el olor percibido por un
mismo receptor, de forma desagradable.

Hace referencia a la afectacion en la percepcion de la
belleza y potencial recreativo de las playas.

PAISAJE Afectacion del valor estético y recreativo de las
playas
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Es la afectacion estructural o funcional de uno, varios o
todos los componentes naturales y elementos visuales
del paisaje como consecuencia de las intervenciones
humanas, lo que provoca una disminucién en su calidad
ambiental y visual.

Cambios en la morfologia costera. Linea costera
fluvial y/o maritima

Es el cambio de la linea superficial de la tierra que
define el Iimite entre el mar y/o el canal con la tierra
firme, debido a la ampliacién del canal y a la excavacion
de |a darsena.

Cambio en la topografia

Se refiere a la modificacion del relieve.

Incremento de la Fragmentacién

Hace referencia a la transformacién de un bosque
continuo en muchas unidades mas pequefias y aisladas
entre sf, cuya extension agregada de superficie resulta
ser mucho menor que la del bosque original.

Incremento en los riesgos de efecto de borde

Se refiere al aumento en la exposiciéon de los
organismos que permanecen en un fragmento a
condiciones diferentes a su ecosistema.

Alteracién de la productividad acudtica

Disminucién en la produccién pesquera o acuicola, a
causa de la construccion y operacién de la
infraestructura portuaria.

Pérdida o deterioro de habitats

Disminucién en la disponibilidad o en la calidad de los
ambientes que ocupan las poblaciones bioldgicas.

Acumulacién de polvo en la faunay en la vegetacion

Afectacion de la vegetacion y la fauna por la
acumulacién de material particulado en su superficie o

FLORA al interior.
Pérdida de cobertura vegetal Eliminacion total o parcial de la vegetacion del Al.
- . Generacién de nuevos ambientes acudticos de
Incremento de la presién de especies peste o ) e . o
invasoras potehcwa\ ocupagpn por las poblaciones bioldgicas, no
propias de la region.
Ruptura en las rutas de migracion de especies de Aumento en el transito fluvial, maritimo y terrestre que
fauna marinay terrestre afecte la dinamica del lugar y por ende las especies
asociadas al ambiente
Cambios de estructura del sustrato Se refiere a las causas generadas por dragados,
FAUNA vertimientos de aguas, grasos u otras sustancias que
puedan afectar el sustrato utilizado por los organismos
para su fijacion.
Reduccién de bentos y perifitdn y plancton como Referente al detrimento de las caracteristicas de los
resultado del deterioro en la calidad del agua ambientes de ocupacion por las poblaciones bioldgicas
0 en las mismas.
Reduccién de la poblacion de especies icticas como | Alteracion en la riqueza, abundancia, dindmica de sexos,
resultado del deterioro en la calidad del agua edades, entre otras variables, de las diferentes
comunidades bioldgicas.
Posible proceso de atraccién de poblacién
Incremento del trafico maritimo Aumento en el trdnsito por una via de navegacién
marftima.
SOCIAL

Afectacion de rutas y sitios de pesca

Obstruccién del acceso a caladeros de pesca o a la ruta
que permite llegar a estos.

Deterioro vial

Pérdida de las condiciones ¢ptimas de las vias
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Afectacion por vectores, insectos y enfermedades Incremento en los casos de enfermedades en las

comunidades y/o presencia de vectores por la
construccion y/o operacién del proyecto.

Invasion/construccion de edificaciones y viviendas | Edificacion de viviendas no formales en la periferia del

no formales en dreas periféricas del Terminal Puerto

propuesto

Afectacion de la infraestructura comunitaria Demolicién del muelle existente ubicado en zona
maritima.

Afectacion de actividades turisticas Emision de particulas de carbdn que se sedimentan

sobre las playas dando un aspecto sucio a estas y a las
zonas aledafias

Generacién de molestias por polvo de la|La mayorfa de los proyectos de construccién se ubican
construccion en una zona altamente poblada. Por lo tanto, las
personas que viven en las cercanias de los sitios en
construccion estan expuestos a efectos dafiinos para su
salud como polvo, vibraciones y ruido causados por
cierto tipo de actividades constructivas como
excavaciones e hincado de pilotes

Generacion de expectativas La insercién de un proyecto en una regién genera
expectativas (curiosidad, interés, temor o rechazo) en
los pobladores localizados en el drea de influencia de
dichos proyectos, referidas a la adquisicion de
servidumbre, a la contratacién de mano de obra, a los
impactos del proyecto, al cumplimiento de los acuerdos
del Plan de Manejo Ambiental - PMA- y a los posibles
beneficios que les pueda traer el proyecto.
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7 PROGRAMAS DE BUENAS PRACTICAS

Para efectos de la presente gufa se presentan a continuacion las sugerencias de buenas
practicas en las cuales se identifica la etapa y el factor ambiental que se ve afectado por
alguna actividad. Estos programas contemplan una serie de recomendaciones que han sido
probadas y validadas en el sector, por lo cual en un sentido amplio merecen ser compartidas
con el fin de ser adoptadas por el mayor nimero de usuarios. Sin perjuicio de la existencia
de un mayor numero de actividades que deban ser contempladas en este capitulo, las
buenas practicas que se presentan a continuacion se relacionan a las principales actividades.

7.1 DRAGADOS

Tabla 7.1. Buenas précticas para dragado

Pre operativa: X AGUA X
Disefio/planeacion AIRE X
SUELO X

Operativa 5 5 : X FACTOR PAISAJE X

FASE Construccion/operacion AMBIENTAL FAUNA X
AFECTADO

Post operativa: FLORA X

Desmantelamiento / SOCIAL

restauracion/ /

abandono/cierre

Actividad/ Medidas o BP Operacionales
Operac6n | .|

A. ASPECTOS PREVIOS AL DRAGADO

1. Para definir correctamente una operacién de dragado hay que conocer una serie de aspectos previos
sobre las zonas de extraccion y de vertido, que pueden resumirse en:

- Batimetria de la zona de dragado y de vertido.

+ Caracteristicas geotécnicas y geoldgicas del material a dragar.

- Condiciones medioambientales de las zonas involucradas en la operacién de dragado.

2. La definicién es fundamental a la hora de abordar una operacién de dragado y por tanto en la minimizacion
de costos tanto ambientales como econémicos, asi como en el impacto que las operaciones de vertido van a
tener sobre la zona.

B.DEFINICION BATIMETRICA DE LA ZONA

1. Uso de ecosondas para reconocer el relieve marino.

2. Correcta calibracién del ecosonda: Es importante realizar una correcta calibraciéon de la ecosonda, donde
uno de los factores basicos es la determinaciéon es la temperatura y la salinidad del medio, ya que esto
repercute directamente en la velocidad de propagacion de la sefial. Estos dos parametros tienden a cambiar a
lo largo del dfa, segun la estacion, la marea, la precipitacion y la profundidad, por lo que debera calibrarse la
ecosonda como minimo una vez al dfa, y al comenzar y al finalizar la campafia batimétrica.

3. Posicién planimétrica: A la vez que se mide la profundidad, hay que tomar la posicion planimétrica de los
puntos. Para escoger el sistema de posicionamiento mas adecuado se debe tener en cuenta la superficie a
cubrir, las condiciones de visibilidad y la densidad de trafico marftimo. El sistema de posicionamiento utilizado
en operaciones de dragado y que garantiza una alta precision es el GPS diferencial.

DRAGADOS

109




’/4'3% TODOSPORUN

\‘?“#ﬂf@fﬁﬁﬂ Guia Ambiental de Terminales portuarios NUEVO PAi§
\!&Aﬁ! i - PAZ EQUIDAD EDUCACION

)

4. Medida del nivel del mar: durante la campafia batimétrica se deben registrar las variaciones del nivel medio
del mar. Los maredgrafos se pueden clasificar en tres grupos segun el sistema que utilizan para calcular el
nivel del mar, distinguiendo asf entre maredgrafos de flotador, acUsticos o de presion.

C. CARACTERIZACION GEOTECNICA Y GEOLOGICA DEL MATERIAL

1. Antes de proyectar cualquier obra de dragado es necesario disponer de informacién geotécnica sobre el
material a dragar.

2. Definir las caracteristicas fisicas y mecénicas del material a dragar.

3. Determinar los volimenes reales involucrados en el dragado.

4. Establecer el grado de uso de los materiales dragados para otro tipo de actividades.

Con esta informacién se podra seleccionar el equipo de dragado mas adecuado, estimando los rendimientos
del mismo y las posibles sobre excavaciones.

D. METODOS DE RECONOCIMIENTO GEQTECNICOS Y CONDICIONES MEDIOAMBIENTALES

Para caracterizar el material de dragado se deben realizar una serie de ensayos, preferiblemente “in situ”. Las
medidas se pueden tomar segin métodos directos o seglin métodos indirectos.

1. Los métodos directos consisten en tomar muestras del material a dragar.

2. Los métodos indirectos son utilizados cuando el drea de estudio es muy amplia y por tanto la toma de
muestras resulta a un coste muy elevado y requiere de una infraestructura y tiempos de ejecucién grandes.

3. Tanto en el disefio como en la ejecucién del dragado es importante disponer de la informacion
hidrodinamica, meteoroldgica y ambiental de la zona.

4. En cuanto a la informacién hidrodindmica, se debera conocer el clima de oleaje y las variaciones del nivel

medio del mar, puesto que de ello dependera en gran medida la navegabilidad de la zona.

E. TIPOS DE DRAGAS

1. Dragas mecanicas: el uso de estas dragas esta recomendado para trabajos en zonas confinadas y pueden
operar facilmente con materiales sueltos y pesados, aunque también son adecuadas para todo tipo de suelos.
El material excavado suele tener un bajo contenido en agua, puesto que no es precisa la dilucién del material.
El rendimiento suele ser inferior al de las dragas hidraulicas dado que el tipo de trabajo es discontinuo, y el
acabado es menos uniforme. Las dragas de cuchara se utilizan principalmente para trabajos localizados o de
pequefio volumen, donde no se puede operar con otro tipo de dragas debido a sus dimensiones, o no es
rentable su movilizaciéon. Son adecuadas para servicios de mantenimiento de puertos, en muelles, en zonas
periféricas de espigones, etc... En muchos casos, las dragas de cuchara no se utilizan con el objetivo de
obtener un calado determinado, sino para la extraccion de aridos.

2._Dragas hidraulicas: La caracteristica fundamental del dragado hidrdulico es el empleo de la bomba de
succion, y todas las variantes de estos equipos derivan en la forma de transportar el producto, el empleo de
equipos complementarios para la disgregacion del terreno, y la forma de facilitar la absorcion de los
productos por la corriente producida por las bombas. En contrapartida, el sistema obliga a diluir el sedimento,
obteniendo una pulpa de densidad menor. El dragado por succién es un método Util cuando los materiales a
dragar son sedimentos sueltos, arenas, gravas o arcillas blandas, no siendo adecuadas en terrenos duros o
compactos, porque la corriente creada por las bombas de succién no es capaz de disgregar y arrastras tales
productos, ni en terrenos fangosos, por la dificultad de decantar el material al salir por la tuberfa de vertido.
Para solucionar el problema de los terrenos resistentes, aparecieron las dragas cortadoras que analizaremos
a continuacion. Por otro lado, en las dragas mas modernas de succion en marcha se utilizan desgasificadores
que permiten condensar el material y facilitar el vertido del material en caso de materiales fangosos.

F. USOS PRODUCTIVOS DEL MATERIAL DRAGADO

1.Creacion de tierra firme y mejora de terrenos

2.Rellenos, sustituciones y recubrimientos

3.Regeneracién y creacion de playas

4.Construccion de bermas sumergidas

5.Construccion de digues y presas de tierra

6.Empleo como materiales de construccion

7.Usos en agricultura y pesca:

8.Creacion y mejora de tierra vegetal

9.Acuicultura

10.Mejora de recursos pesqueros

11.Usos en medio ambiente:
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12.Regeneracién y creacién de zonas himedas
13.Creacion de islas de nidificacion
Generacién de lodos de dragado

Consumo del agua

Consumo de energia eléctrica

Consumo de combustible
INDICADORES Ocupacion del suelo

Alteracién del fondo marino

Imagen social del puerto

NUmero de incidencias con repercusiones ambientales

La informacién descrita en esta ficha puede tomarse como complemento de la ficha de manejo ambiental
NOTA exigida por la autoridad ambiental en el PMA del puerto.
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7.2 GRANEL LiQUIDO

Tabla 7.2. Buenas practicas para manejo de graneles liquidos

BUENAS PRACTICAS PARA MANEJO DE GRANELES LIQUIDOS

Pre operativa: X AGUA X
Disefio/planeacion AIRE X
SUELO X
Operativa : X PAISAJE
ETAPA Csnstruccién/operacién ELEMENTOS FAUN{A X
AFECTADOS
FLORA X
Post operativa: SOCIAL
Desmantelamiento /
restauracion / abandono/cierre

Actividad/ Operacién Medidas o BP Operacionales

1. Disponer de sistemas de seguridad o sistemas de contencién para las instalaciones de
carga/descarga de graneles liquidos en operaciones de tierray agua.

2. Comprobar que las mangueras estan vacias antes de su uso.

CARGUE Y DESCARGUE
DE LA MERCANCIA
DESDE O HACIA EL

MUELLE 3. Realizar el mantenimiento de los puntos de conexién de las tuberfas entre el buque y los

tanques de almacenamiento.

1. Verificar que los productos almacenados son compatibles con las caracterfsticas de los
depdsitos.

ALMACENAMIENTO DE 2. Limpiar los derrames producidos utilizando materiales apropiados.

LA MERCANCIA 3. Revisar el estado de los sistemas de deteccién de sobrellenado y rebosamiento de los tanques
de almacenamiento.

4. Verificar que se cumple con los requisitos de seguridad y prevencion de incendios de las
instalaciones.

1. Apagar los motores de los vehiculos si se prevé una estancia en parada superior a quince

CARGUE DE LA i
. minutos.
MERCANCIA DEL ) L . , - .
2. Revisar condiciones de seguridad segun el liquido que se este manejando.
TANQUE DE

3. La carga de los camiones cisterna se efectuara en las zonas ya definidas para ello y se deberan
ALMACENAMIENTO AL

. contar con sistemas de prevencién de la contaminacién (bandejas, cubetas o sistemas para
CAMION CISTERNA

evitar derrames accidentales).

MANTENIMIENTO 1. Las aguas provenientes de limpieza de tanques y los lodos generados durante esta actividad, asf
TANQUES DE como los absorbentes procedentes de la recogida de pequefios derrames, seran gestionados
ALMACENAMIENTO como residuos de acuerdo a su naturaleza. En la gestién de los mismos se respetardn de

manera estricta las indicaciones contenidas en las normas ambientales vigentes.

1. Mantener limpia toda el drea para que en caso de producirse lluvias, las aguas de escorrentia no
arrastren los restos de granel liquido.

OTRAS PRACTICAS 2. Llevar a cabo un buen mantenimiento de las calderas.

3. Realizar mediciones de las emisiones producidas a la atmdsfera.

4. Poseer un lugar de acceso controlado, cubierto, con suelo impermeable para el almacenamiento
temporal (< 6 meses) de los Residuos Peligrosos y Aceites Usados.

1. Porcentaje de los residuos generados por el terminal, que son segregados y valorizados.
2. Iniciativas promovidas por el terminal para mejorar la gestién de residuos de la comunidad

INDICADORES portuaria. Existencia de puntos limpios, programas de recogida de residuos, programas de
valorizacion, etc.

3. Principales focos de emision (puntuales y difusos) del puerto, que suponen emisiones

112




PAZ EQUIDAD EDUCACION

N
RS, ) : . , TODOS POR UN
O Fcciomsissove e Guia Ambiental de Terminales portuarios NUEVO PAIS
L/ Jirvamar,

H

s B W A

REEF s e
)
significativas
4. Descripcién sintética de las iniciativas emprendidas por el terminal para valorar el efecto de la
operativa portuaria sobre la calidad del aire, y numero total de los estudios o campafias
realizadas.
5. Porcentaje de la superficie de la zona de servicio que cuenta con recoleccion y tratamiento de
aguas residuales.
6. NUmero de veces en que se activa el Plan de Contingencias por Contaminacion Marina
Accidental.
7. Volumen de vertidos de aguas residuales generadas por el terminal.
o La informacién descrita en esta ficha puede tomarse como complemento a la ficha de manejo
NOTA ambiental exigida por la autoridad ambiental en el PMA del puerto o terminal portuario
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7.3 GRANEL SOLIDO

Tabla 7.3. Buenas précticas para manejo de graneles sélidos

BUENAS PRACTICAS PARA MANEJO DE GRANELES SOLIDOS

Pre operativa: X AGUA X
Disefio/planeacién AIRE X
SUELO X
Operativa : X PAISAJE X
ETAPA Construccién/operacion ELEMENTOS FAUNA
AFECTADOS FLORA
Post operativa: X DEMOGRAFICO X
Desmantelamiento/
restauracion/ SOCIAL
abandono/cierre
Actividad/ Operacién Medidas o BP Operacionales
A. OPERACIONES CON CUCHARAS

1. Minimizar la altura y velocidad descenso y de caida libre de material por ejemplo:
en la utilizaciéon de palas mecdnicas o cucharas.

2. Cerrar totalmente la cuchara tras haber recogido el material en las operaciones de buques.

3. Dejar la cuchara en las tolvas el tiempo suficiente después de la descarga.

4. Detener el funcionamiento de la cuchara para condiciones meteorolégicas adversas (intensidad y
velocidad de viento) en especial, cuando las medidas técnicas implementadas en la operaciéon
son insuficientes.

5. Regular el ritmo de las operaciones y severidad con que se manipulan los graneles en funcién de
pulverulencia de los mismos y las condiciones meteorolégicas.

6. Para graneles adherentes, golpear la cuchara sobre la tolva antes del retorno para evitar
derrames

7. Evitar sobrecargas de la cuchara

B. OPERACIONES DE CARGA/DESCARGA SOBRE TOLVAS O DESDE TOLVAS

1. Mantener la tolva entre un 70% y un 80% de su capacidad a fin de evitar re-suspension de
material.

2. Abrir progresivamente la cuchara con el granel o en condiciones adversas de viento a modo de

CARGA Y DESCARGA DE barrera que permita amortiguar el remolino de polvo causado por el impacto.
MATERIAL 3. Minimizar la altura de caida sobre la tolva

4. Aspirar permanentemente los puntos de descarga de las tolvas telescopicas.

5. Recoger el material derramado en torno a la tolva de manera periddica

6. Controlar la descarga de la tolva para no colmatar los contenedores de camiones y evitar su
sobre peso

D. OPERACION CON PALAS DESDE ACOPIOS

1. Adecuar o utilizar el volumen cuchara de la pala segin la densidad y cohesién del material.

2. Instalar pantallas porosas en la zona de operacién

3. Utilizar cucharas de alto-volteo, permite mejorar el rendimiento y reducir los derrames al
desacoplar el movimiento de vertido de la cuchara del movimiento de avance de la pala (El
sistema de alto volteo se basa en hacer rotar la cuchara en alto, sin necesidad de que el proceso
de vertido tenga que ser acompafiado por el avance de la pala o por el avance del brazo de la
misma)

4. La empresa estibadora, o la terminal de carga, estd obligada al vallado y sefializacion de la
superficie donde se realizardn las operaciones, y sera la necesaria para efectuar las operaciones
de carga y descarga con seguridad y nunca menos que la comprendida entre el noray de proa,
donde se encuentre el buque, y el castillo de popa, y una distancia desde el cantil del muelle
suficiente para la operacion.
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5. Avanzar con la pala lo mas baja posible desde el punto de recogida hasta el punto de carga.

6. Ataca la pila desde sotavento, utilizando la propia pila como pantalla.

7. Elavance con pala debe evitar aceleraciones bruscas o cambios rapidos de direccién.

D. EN OPERACIONES CON PALAY CAMION

1. Utilizar cucharas de alto-volteo permite mejorar el rendimiento y reducir los derrames al
desacoplar el movimiento de vertido de la cuchara del movimiento de avance de la pala.

2. Utilizar barreras méviles, para separar el trénsito de camiones de la zona de operacién de la pala,
reduce la dispersién de mercancia por rodadura.

3. En operaciones de remonte del acopio utilizar palas con prolongadores de hoja vertical para
alcanzar mayores alturas de remonte y evitar la entrada de la pala en el acopio.

4. Limitar altura de caida de producto sobre la caja del camion

5. Evitar golpear la caja del camién

6. Elavance con pala debe evitar aceleraciones bruscas o cambios répidos de direccion.

E. DESCARGA CON GRUA PORTICO

Cierre completo de la cuchara antes de salir de la bodega.

Esperar reboses de la cuchara dentro de la bodega.

Entrada completa de la cuchara en la tolva antes de abrir la cuchara.

Minimizar la altura de caida de la mercancfa en la tolva.

Abrir progresivamente la cuchara con mercancia pulverulenta o con viento intenso.

Mantener la tolva casi llena, entre un 70% y un 80% de su capacidad.

Palmear la cuchara sobre la tolva antes de retornar, en mercancia adherentes.

Seguimiento constante del flujo de cargay de la velocidad de la cinta.

No golpear la cuchara contra la estructura del pértico o el buque.

0. Verificar durante la operativa el correcto estado de funcionamiento de los sistemas de
nebulizacién de agua o filtrado de aire

F. OPERACIONES GENERALES

1. Establecer sistemas de paradas operativas y ritmos de operacion: Realizar las actividades de
carga y descarga al aire libre, cuando la velocidad del viento sea adecuada de acuerdo a sus
evaluaciones meteoroldgicas por lo que debera incorporarse las variables meteorolégicas a la
actividad.

2. Las operaciones de carga y descarga en bodegas cerradas, deben realizarse con las puertas
cerradas (puertas herméticas) procesos de carga y descarga de camiones, trenes.

3. Parala regulacion de la altura de caida libre del material, la descarga debe llegar hasta el fondo
del espacio de descarga o al ras de la pila. Una tecnologia disponible por ejemplo: “Conductos de
llenado con altura regulable, tubos en cascada con altura regulable”.

4. Para graneles que producen mucha resuspension, se recomienda utilizar sistemas de
nebulizacién o aspiracion aplicada a los puntos de transferencia incluyendo en la bodega.

5. Para carga de material en camiones, utilizar cuchara de alto volteo.

A. TRANSFERENCIA MEDIANTE CINTA/CORREAS TRANSPORTADORA
1. Ajustar velocidad de cintas transportadoras a fin que la carga, no exceda la capacidad de la cinta.

= 00N A WN =

2. Respetary supervisar el caudal de carga
3. Seguimiento de derrames y atascos
4. En caso de utilizar filtros de aire, realizar inspecciones a filtros de aire por posibles caidas de
presion
TRASLADO DEL 5. En caso de utilizar nebulizadores, realizar inspecciones por posibles caidas de presion y/o caudal
MATERIAL 6. Enlo que respecta ala mantencion

e Mantencion preventiva a giro de rodillos, ajuste y estado de faldones y encausadores, estado de
rascadores, estado de filtros y nebulizadores, estado de sellos y capsulas envolventes de correas,
centrado de la correa.

e Limpieza. Realizar limpiezas permanentes de cintas e inspeccionar las partes bajas de la misma
verificando posibles derrames de material en los pasos por rodillos.

B. TRANSPORTADORES NEUMATICOS

1. Monitorear caudalesy cafidas de presién a fin de evitar atascos

2. En el caso de utilizar filtros de mangas, supervisar posibles caidas de presién en filtros a fin
verificar roturas, colmataciones de los mismos.

3. Vigilar las caracterfsticas del sélido sea fluida a fin de evitar atascos.
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A. CINTAS TRANSPORTADORAS SELLADAS O ENCAPSULADAS
1. Seguimiento de caudal de carga: Comprobar periddicamente que el caudal de carga de la cinta
no excede su capacidad.
2. Seguimiento velocidad de cinta. Seguimiento
Seguimiento derrames y atascos. Comprobacion periddica de la ausencia de derrames en el
cauce de la cinta, bien directamente, por camaras o sensores.
Seguimiento de caida de presion: En caso de utilizar filtros de aire
Seguimientos de presién y caudal: En caso de utilizar nebulizadores.
Ajustar velocidad de cintas transportadoras a fin que la carga, no exceda la capacidad de la cinta.
Mantencién preventiva a giro de rodillos, ajuste y estado de faldones y encausadores, estado de
rascadores, estado de filtros y nebulizadores, estado de sellos y capsulas envolventes de correas,
centrado de la correa.
TRANSFERENCIA 8. Realizar limpiezas permanentes de cintas e inspeccionar las partes bajas de la misma verificando
INTERNA DE MATERIAL posibles derrames de material en los pasos por rodillos.
9. En el caso de utilizar filtros de mangas, supervisar posibles caidas de presion en filtros a fin
verificar roturas, colmataciones de los mismos.
10. Cuando existen distintos puntos de transporte (trayecto) se requiere el encapsulamiento de las
correas transportadoras.
11. Bvitar los puntos de transporte mediante la utilizaciéon de cintas transportadoras cerradas, que
pueden tener curvas en su recorrido.
12. El disefio de las cintas debe ser adecuado considerando el tipo de material a utilizar y la distancia
de transferencia, de manera de reducir al maximo las emisiones.
13. Implementacién de sistemas de control de carga y centrado: (Caudal, centrado, tensado)
14. Reduccién de distancias entre rodillos
15. Incluir en las correas rascadores de carga para retiro de material remanente desde la correa
1. Cubrir, durante la operacién, las arquetas, sumideros o cualquier apertura directa al mar que
estén préximos a la zona de manipulacion, para evitar el posible arrastre de mercancia por las
aguas pluviales.
2. Mantener los acopios alejados de las arquetas y canaletas, o proteger el limite de dichos acopios
mediante muros moviles.
3. Regar el material apilado de sdélido con humectantes y aplicar sellantes a aquellos graneles
soélidos que lo permiten para evitar la emisién de polvo.
4. No admiten riego: agroalimentarios, fosfatos, alimina, magnesita, cemento, trigo, sulfato sédico,
caoliny, abonos, entre otros.
5. En caso de vientos fuertes, afiadir al agua de riego, aditivos (por ejemplo polimeros sintéticos).
Estos aumentan la granulometria de las particulas y crean una pelicula superficial resistente a la
accién del viento. Cuando sea necesario, cubrir el material apilado mediante lonas o dispositivos
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similares.
ACOPIO DE MERCANCIA 6. Separar la zona de circulacion de camiones de la zona de operacién de la pala cargadora,
EN EL MUELLE mediante barreras moviles, evitando que los camiones transiten por las orillas del acopio y por la

zona de operacion de la pala.

7. Reagrupar mercancia periddicamente, recogiendo la mercancia dispersada en puertas de acceso
y en zona de trabajo.

8. Remontar con hoja vertical y remontador: Apilar y remontar los acopios empujando la mercancia
mediante empujadores de hoja vertical con sistema de prolongacion. Los sistemas
prolongadores reducen la necesidad de que la pala entre en el acopio.

9. En productos autocombustibles compactar mercancia. Prensar con bull-dozer los acopios para
reducir la porosidad y limitar la entrada de aire.

10. Control de temperatura: Realizar un seguimiento de la temperatura del acopio mediante
camaras termograficas y sondas termomeétricas insertables en la mercancia.

11. Limitar tiempos de almacenamiento. Ante las dificultades de gestion de procesos de
autocombustion en espacios cerrados limitar no superar periodos de tiempo que puedan
suponer riesgo

1. Encarga a camidn, evitar colmados de la mercancia sobre la caja.

2. En carga a camidn, evitar cargas con sobre peso. Ello puede realizarse mediante controles de
carga en la propia tolva 0 mediante sistemas de auto-pesado en el camion.

TRANSPORTE DE
GRANELES SOLIDOS:
CAMIONES O VAGONES
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DE FERROCARRIL 3. Verificar capotado. En aquellos vagones que dispongan de capota superior garantizar el cierre
tras la carga.

4. Garantizar el trimado de la mercancia. Disponer de un procedimiento de carga que garantice un
reparto uniforme de la carga en el vagon.

5. Prevenir sobre cargas mediante palas con pesado a bordo o mediante cargadores con
dosificador de carga.

6. Contar con plan de contingencias actualizado. Las empresas de transporte que muevan

mercancias peligrosas dispondran de un plan de contingencias que contemple actuaciones a

llevar a cabo ante un accidente durante su estancia en puerto, dirigidas a minimizar el impacto

ambiental del mismo.

Trabajo en fase diluida, evitar transporte en tapén (riesgo de obturacion).

No sobrealimentar: Alimentar el sistema acorde con su capacidad de transporte.

Monitorizar caudal, y caidas de presién, con el fin de prevenir atascos.

0. Monitorizar cafdas de presién: En caso de utilizar filtros de mangas, monitorizar la cafda de

presion en el filtro con el fin de identificar colmataciones o roturas de filtros.

11. Al transportar por camién se debe respetar los limites de velocidad, sefializar claramente los
limites de velocidad en viales, rutas de acceso y campas, respetar delimitacién de viales y zonas
de circulacién. Seguir las rutas de circulacion definidas por la Autoridad Portuaria no acortando
trayectorias atravesando campas de almacenamiento.

12. Toldar en trayectos internos. Mantener toldado el camién en los trayectos dentro del puerto.

13. En caso de que no fuera posible limitar velocidad a 20 Km/m no colmar la caja del camién. Cargar
los camiones sin realizar colmados que rebasen la altura de las paredes de la caja. Prevenir
sobre cargas mediante el uso de sistemas de pesado a bordo.

14. Sefializar retorno de sobrecarga: En caso de sobrecarga del camién, el retorno de la mercancia
sobrante se realizara en la zona de carga en un punto sefializado mediante barreras moéviles. En
operativas de carga de camion con pala desde acopio los retornos por sobrepeso se recogeran
periédicamente incorporandolos al resto del acopio. En operativas con tolva o cargador, los
retornos por sobrepeso se recogeran directamente en el cazo de una pala.

15. Contar con plan de contingencias actualizado. Las empresas de transporte que muevan
mercancias peligrosas dispondran de un plan de contingencias que contemple actuaciones a
llevar a cabo ante un accidente durante su estancia en puerto, dirigidas a minimizar el impacto
ambiental del mismo.

= © © N

1. Descripcion sintética de las iniciativas emprendidas por la Autoridad maritima para valorar el
efecto de la operativa portuaria sobre la calidad del aire, y ndmero total de los estudios o

INDICADORES campafias realizadas.

2. Descripcion esquematica de los equipos operativos de seguimiento de la calidad del aire con los
gue cuenta la Autoridad maritima

La informacion descrita en esta ficha puede tomarse como complemento a la ficha de manejo
NOTA ambiental exigida por la autoridad ambiental en el PMA del puerto o terminal portuario
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7.4 CONTENEDORES

Tabla 7.4. Buenas practicas para el manejo de contenedores

BUENAS PRACTICAS PARA EL MANEJO DE CONTENEDORES

Pre operativa: AGUA X
Disefio/planeacion AIRE X
SUELO X

Operativa : X PAISAJE X
Construccién/operacion ELEMENTOS FAUNA

ETAPA AFECTADOS | FLORA
Post operativa: DEMOGRAFICO X
Desmantelamiento / SOCIAL
restauracion /
abandono/cierre

Actividad/
Operacién

Medidas o BP Operacionales

1. Manipular adecuadamente los contenedores para que no se produzca ningun tipo de derrame

2. Disponer de un sistema de prevencidn que evite la llegada de contaminantes al mar o a la red de
saneamiento en caso de roturas de contenedores.

3. Si la descarga de la mercancia puede producir derrames se podran establecer sistemas
preventivos (lonas o similares)

4. Reducir el consumo de recursos por parte de la maquinaria, optar por maquinaria que consuma
menor cantidad de combustible o energia eléctrica.

CARGA'Y DESCARGA DE
MATERIAL

1. Gestionar correctamente los residuos generados.

2. Evitar hacer el mantenimiento de los equipos en lugares distintos de los habilitados para ello,
sobre todo en las proximidades de los desagues.

3. Disponer de sistemas preventivos con el objeto de evitar contaminaciéon de suelo ante roturas o
derrames de sustancias peligrosas.

4. Operaciones de carga de camiones en sitios de almacenamiento deberan contar con sistemas
de prevencién de la contaminacion (bandejas u otros sistemas para evitar derrames
accidentales.

5. Revisar periédicamente el estado de los contenedores almacenados, fundamentalmente
aquellos que transportan mercancias peligrosas

6. Desarrollar un programa periédico de inspeccién y mantenimiento de equipos frigorificos,
gestionando adecuadamente los aceites y filtros.

ALMACENAMIENTO

1. Descripcion sintética de las medidas implantadas por la Autoridad marftima para controlar los
vertidos ligados a la actividad del conjunto del puerto.

2. Descripcién sintética de los principales focos de emisiéon (puntuales y difusos) del puerto, que

INDICADORES suponen emisiones acusticas significativas.

3. Iniciativas promovidas por la Autoridad maritima para mejorar la gestién de residuos de la
comunidad portuaria. Existencia de puntos limpios, programa de recogida de residuos,
programas de valorizacion, etc.

La informacién descrita en esta ficha puede tomarse como complemento a la ficha de manejo

NOTA ambiental exigida por la autoridad ambiental en el PMA del puerto o terminal portuario
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7.5 CARGA GENERAL

Tabla 7.5. Buenas practicas para el manejo de carga general

BUENAS PRACTICAS PARA EL MANEJO DE CARGA GENERAL

Pre operativa: AGUA X
Disefio/planeacion AIRE X
SUELO X

Operativa : X PAISAJE X
Construccién/operacion ELEMENTOS FAUNA

ETAPA AFECTADOS FLORA
Post operativa: DEMOGRAFICO X
Desmantelamiento / SOCIAL
restauracion
abandono/cierre

Actividad/ Operacién Medidas o BP Operacionales

1. Medicién de los niveles de ruido y comprobar que las emisiones se ajustan a los limites
establecidos.

2. Impermeabilizar correctamente el pavimento del muelle para evitar contaminacion del subsuelo
por vertidos de aceite de maquinaria o por lixiviacién de materiales almacenados.

3. Establecer velocidad Iimite por encima de los cuales debe suspenderse operaciones de
manipulacion de cada tipo de carga.

4. Limpieza inmediata de los muelles tras finalizar las operaciones.

CARGA Y DESCARGA
DE MATERIAL

1. Implantar un plan de limpieza periédica de las instalaciones preferiblemente en seco para
mantener limpias y ordenadas las areas de la terminal.

2. EBvitar hacer limpieza o mantenimiento en las proximidades de desagles para no obstruir las
tuberfas con posibles residuos o contaminar las aguas en caso de tratarse de residuos toxicos.

3. Disponer e identificar medios para la recogida selectiva de los diferentes tipos de residuos.

4. Inspeccionar y mantener bien todos los equipos, gestionando correctamente los residuos
peligrosos producidos.

5. Comprobar la correcta impermeabilizacion de los lugares destinados al acopio y almacenamiento

ALMACENAMIENTO de mercancias.

6. Los envases y piezas de estiba que se utilicen en el transporte de residuos peligrosos deben
gestionarse como tales.

7. Poseer un lugar de acceso controlado, cubierto, con suelo impermeable para el almacenamiento
temporal de los residuos peligrosos y aceites usados.

8. Evitar que las aguas de escorrentfa pluviales viertan directamente a la darsena. Como medida
implantar canaletas en los muelles, modificar las pendientes de los mismos, colocar barreras de
contencién a las aguas generadas o aplicar tratamiento de descontaminacion a las mismas previo a
su vertido.

1. Descripcion sintética de las iniciativas emprendidas por la Autoridad marftima para valorar el efecto
de la operativa portuaria sobre la calidad del aire, y ndmero total de estudios o campafias
realizadas.

2. Descripcion sintética de las medidas implantadas por la Autoridad marftima para controlar los
vertidos ligados a la actividad del conjunto del puerto.

3. Descripcidn sintética de los principales focos de emision (puntuales y difusos) del puerto, que
suponen emisiones acusticas significativas.

4. Iniciativas promovidas por la Autoridad maritima para mejorar la gestiéon de residuos de la
comunidad portuaria. Existencia de puntos limpios, programa de recogida de residuos, programas
de valorizacion, etc.

INDICADORES
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La informacién descrita en esta ficha puede tomarse como complemento a la ficha de manejo ambiental

NOTA exigida por la autoridad ambiental en el PMA del puerto o terminal portuario

7.6 TERMINAL DE CRUCEROS

Tabla 7.6. Buenas practicas para cruceros

BUENAS PRACTICAS PARA CRUCEROS

Pre operativa: X AGUA X
Disefio/planeacion AIRE X
SUELO X
Operativa : X PAISAJE X
ETAPA Construccién/operacion ELEMENTOS FAUNA
AFECTADOS FLORA
Post operativa: SOCIAL X
Desmantelamiento /
restauracion /
abandono/cierre

Actividad/ Operacién ~ Medidas o BP Operacionales

1. Informar a los turistas de cruceros acerca de la vulnerabilidad e importancia ecoldgica de los
sistemas que van a visitar reduciendo los impactos y siguiendo las normas y pautas de
comportamiento establecidas a nivel nacional.

2. Desarrollar tecnologias ambientalmente amigables superando los requisitos actuales,
minimizando el uso de recursos y la generacién de contaminacion y desechos protegiendo el
ambiente.

3. laintroduccion y amplia difusién de tecnologias ambientalmente compatibles por empresas de
turismo, autoridades publicas relacionadas con el turismo, incluyendo el uso de energia
renovable y buenas practicas para tratamiento, suministro de agua y minimizacién de la
produccién de desechos generados por las instalaciones de turismo y aquellas
correspondientes a los barcos de cruceros.

EMBARQUE Y - ) , . -
DESEMBARQUE DE 4. Promover el disefio de instalaciones que sean mas ecoeficientes en las que se adopta el
PASAJEROS enfoque de produccién mas limpia y el uso de tecnologias favorables al medio ambiente, para

reducir en particular las emisiones de CO2 y de otros gases de invernadero.

5. Implementar un objetivo politico de cero descarga de MARPOL, Anexo V, productos de
desperdicio solido, al utilizar procedimientos mas extensos para disminuir los desperdicios
generados por los bugues.

6. Ampliar las estrategias para reducir los desperdicios que incluyan la reutilizacion y reciclaje en la
mayor medida posible a fin de llevar a tierra adn las mas pequefias cantidades de productos de
desperdicio.

7. Mejorar los procesos y procedimientos para recolectar y transferir residuos peligrosos.

8. Reforzar amplios programas para supervisar y auditar las practicas y procedimientos
ambientales a bordo de acuerdo al Cédigo Internacional en el Manejo Seguro para Operaciones
Seguras de los Barcos y para prevenir la contaminacion.

1. Porcentaje de los residuos generados por el terminal, que son segregados y valorizados.

2. Existencia de puntos limpios, programas de recogida de residuos, programas de valorizacion, etc.

3. Porcentaje de la superficie de la zona de servicio que cuenta con recoleccion y tratamiento de

INDICADORES aguas residuales.

4. Numero de veces en que se activa el Plan de Contingencias por Accidentes de cruceros

5. Volumen de vertidos de aguas residuales generadas por el crucero.

La informacion descrita en esta ficha puede tomarse como complemento a la ficha de manejo

NOTA : - . . ) .
O ambiental exigida por la autoridad ambiental en el PMA del puerto o terminal portuario.
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7.7 MARINAS TURISTICAS

Tabla 7.7. Buenas practicas en marinas turfsticas

BUENAS PRACTICAS EN MARINAS TURISTICAS

Pre operativa: X AGUA X
Disefio/planeacion AIRE X
SUELO X
Operativa : X PAISAJE X
ETAPA Construccién/operacion ELEMENTOS FAUNA
AFECTADOS FLORA
Post operativa: X DEMOGRAFICO X
Desmantelamiento/ SOCIAL
restauraciéon/
abandono/cierre

Medidas o BP Operacionales
Actividad/ Operacién

1. Respetar los lineamientos de operacién y procedimientos para el funcionamiento de muelles con
funciones de gasolinera marina, segun los procedimientos y disposiciones vigentes.

2. Solicitar a los clientes permanecer con su embarcacidon mientras cargan combustible.

3. Disminuir la presion de suministro. Pedir a la empresa abastecedora de combustible que fije la
tasa de suministro de combustible. La presién de suministro del tanque a surtir debe ser
directamente proporcional al volumen de llenado.

4. Proporcionar esponjas para absorber combustibles junto con la manguera de carga de
combustible. Solicitar que las embarcaciones lo usen para recoger salpicaduras o escurrimientos
de los respiraderos. Colocar las esponjas en recipientes ventilados y usarlas indefinidamente (para
gasolinas) o hasta que se saturen (para diésel).

5. Indicar al personal del muelle y a las embarcaciones que presten atencion al sonido de las lineas
de llenado para anticipar cuando los tanques estan casi llenos.

6. Aconsejar amablemente a los clientes a que eviten llenar el tanque “hasta el tope”, ya que el
combustible se expande y el tanque puede tener derrames si se llena al limite.

7. Las marinas efectuaran las maniobras de abastecimiento de combustible en una forma segura.

8. Deberd de existir un sistema de abatimiento de fuego, en el drea de abastecimiento de

ALMACENAJE Y combustible y en los muelles a través de la marina, visiblemente sefialado y con instrucciones para
ABASTECIMIENTO DE su uso en espafiol e inglés. Debidamente inspeccionado por la autoridad competente.
COMBUSTIBLES

9. Instalar sefiales de facil lectura desde las embarcaciones en el &rea del muelle de abastecimiento
que explique el procedimiento apropiado de cargar combustible, los sistemas de prevencion de
derrames y el procedimiento de reportar los derrames.

10. Instalar pistolas de paro automatico cuando el depdsito se encuentre lleno para evitar derrames y
ademds trampas en las bombas para reducir la posibilidad de derrames de combustibles.

11. Las Marinas deberan contar con una barrera flotante, contenedora de liquidos y sélidos mas
livianos que el agua, de un largo igual al doble de la eslora de la embarcacién mas grande que
pueda albergar. Para su uso en el drea designada y visiblemente marcada en espafiol e inglés,
dentro de la marina como “Area de abastecimiento de combustibles”.

12. Las marinas deberan contar permanentemente con toallas absorbentes derivados del petréleo en
un lugar accesible y claramente indicado, dentro del &rea de abastecimiento de combustibles, para
captar rapidamente pequefios derrames.

13. Retirar los seguros que sostienen abiertas las pistolas de las mangueras de combustible.

LLENADO DE TANQUES DE COMBUSTIBLE PORTATILES
1. Colocar el tanque en una tarima impermeable y tener listo material para recoger y absorber.
2. No llenar un tanque portdtil que esté en cubierta o que no sean tangues de combustible
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aprobados.

3. No llenar los tanques de combustible mas alld de su capacidad maxima de llenado. Recordar que
el combustible se expande con el calor del verano.

4. Asegurar que la tapa esté bien colocada y cerrada antes de poner el tanque de nuevo a bordo.

5. Eltrasiego de tanque portatil a embarcacion debe hacerse preferentemente con bomba eléctrica o
con embudo y no podré ser mayor de un bidén de 20 litros.

CAPACITACION

1. Asegurar que todo el personal que trabaja en el muelle de la gasolinera esta entrenado en buenas
practicas para cargar combustible y respuesta a emergencias por derrames de hidrocarburos.

2. Tener siempre a un empleado entrenado en el muelle para que supervise o ayude en el
abastecimiento de combustibles.

3. El personal del drea de despacho de combustible debera de contar con el entrenamiento para
usar los equipos para abatir el fuego

A. BASURA.

1. Las instalaciones nautico-deportivas deben poseer una zona habilitada para los contenedores
selectivos de recogida de residuos de las embarcaciones de recreo, que atracan en sus
instalaciones, debiendo estar éstos correctamente etiquetados. Se deben gestionar de acuerdo a
sus caracteristicas entregandolos siempre a gestores autorizados.

2. Deberan disponerse depdsitos para basura suelta en lugares estratégicos y cada uno de éstos
debe poseer tapa y bolsa de plastico de uso rudo y debe ser marcado en los idiomas espafiol e
inglés, “basura comun Unicamente”, “no pinturas, solventes, combustibles o derivados del
petréleo”.

3. Planear la instalacién o construccién de pantallas de viento alrededor de los basureros para hacer
el drea mas atractiva y evitar la dispersién de la basura.

4. Usar una red de alberca para colectar la basura en las esquinas o en donde se le encuentre dentro
de la marina.

5. Las bolsas de estos depdsitos deberan ser colectadas periédicamente y depositadas en el drea
general especifica para la basura.

6. No colocar los basureros en los muelles ya que la basura puede ser tirada al agua por descuido o
ser acarreada al agua por el viento.

7. Poner tapas o algun otro artefacto que mantenga la basura dentro y evite que los animales o el
agua de lluvia entren al contenedor.

8. Investigar la posibilidad de vincularse a programas de reciclaje y/o tratamiento de residuos
peligrosos con el municipio o con otros negocios en la localidad.

C. CONTROL DE RESIDUOS PELIGROSOS

1. Especificar reglas en los contratos de los clientes como minimizar la generacion y evitar los
impactos potenciales de los residuos peligrosos derivados del mantenimiento o reparaciéon de
embarcaciones.

2. Especificar en el contrato y en las actividades de supervision diaria de la Marina, que en los muelles
no se deben hacer reparaciones a embarcaciones. Las reparaciones, mantenimiento mecanico o
de cascos debera hacerse en astilleros o en talleres especializados.

3. Los cambios de aceite de motor deberan hacerse exclusivamente en el muelle designado por la
Marina y el aceite usado debe ser dispuesto de acuerdo a los programas o politicas que la Marina
defina de acuerdo a la normatividad vigente en materia ambiental.

4. Decidir si desea ofrecer a sus clientes el servicio de disposicién final de residuos liquidos peligrosos
0 establecer la prohibicién de manejar, almacenar, disponer o abandonar residuos peligrosos en
terrenosy aguas bajo su responsabilidad.

5. Tener una buena sefializacion y control de tanques de colecta de residuos liquidos peligrosos.

Minimizar el uso de productos peligrosos y almacenamiento seguro para reducir riesgos.

7. Asignar el control de los materiales peligrosos a un nimero limitado de personas que hayan sido
entrenadas en su manejo y entiendan la practica de “lo primero que entra es lo primero que sale”.

8. Manejar en una forma responsable los trapos que hayan estado en contacto con aceites,
combustibles y materiales peligrosos.

9. Las marinas deberan de tener un contenedor que no escurra, claramente marcado en los idiomas
espafiol e inglés: “petrdleo sélido, grasas, filtros usados, trapos y estopas y mangueras usadas”.

10. Manejar en una forma responsable los trapos que hayan estado en contacto con aceites,

MANEJO DE RESIDUOS
SOLIDOS

o
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combustibles y materiales peligrosos.
11. Solo el personal autorizado de la marina podra manejar los contenedores de residuos peligrosos.

C. BATERIAS

1. Reciclar baterfas usadas:

2. Nunca almacenar las baterfas una sobre otra directamente, usar tarimas de madera.

3. Nunca drenar las baterfas ni quebrar su caja

4. Colocar las baterfas rotas o que presenten escurrimientos en un contenedor resistente a prueba
de fugas, que debe mantenerse cerrado dentro del area de almacén de las baterias.

5. Amarrar las baterfas a sus tarimas de madera o envolver juntas las baterfas y las tarimas en
plastico para su transportacion.

6. Al cliente de servicio de atraque no se le permitird desechar acumuladores o baterias

D. MASCOTAS

1. Las mascotas dentro de las instalaciones de la marina deberan tener correas o en su caso dejarlas
en las dreas destinadas para este fin. Las heces de las mascotas deberan de ser limpiadas del
suelo dentro de las instalaciones de la marina y ser depositadas en los contenedores
correspondientes.

2. Fomentar que los duefios de gatos les mantengan un arenero en su embarcacion.

3. Los residuos de los areneros de los gatos deben de disponerse en los contenedores
correspondientes.

F. DESECHOS DE PESCADO

1. No se permitird el manejo de desechos de pescado a menos de que la marina destine un area
para este fin.

2. Fomentar en su caso, el manejo adecuado de los desechos de pescado a través de una
combinacién de restricciones de limpieza de pescado, educacién al publico y disposicién adecuada
de los desechos.

3. Indicar a los pescadores que cuando se limpie pescado en las embarcaciones deberan llevar los
residuos a tierra y colocar los residuos de los pescados en bolsas de plastico y depositarlos en el
basurero correspondiente.

E. SENALIZACION

1. Disefiary colocar letreros relacionados al manejo de desechos.

2. Las marinas deberan de tener uno o mas contenedores claramente marcados en espafiol e inglés
“basura general”.

3. Colocar letreros que indiquen qué es lo que NO se puede tirar a ese basurero: aceite de motor,
pinturas, solventes, barnices, plaguicidas, baterias con plomo, fluido de transmisién, bengalas de
emergencia 0 empaques de poliestireno ya que se vuelan con el viento.

4. Colocar letreros para dirigir a la gente hacia los basureros si éstos no estan a la vista.

F. RESIDUOS LIQUIDOS

1. Esté prohibida la descarga de cualquier tipo de vertido al mar, debiendo asegurarse de que estan
cerradas todas las descargas de aguas sucias del buque.

2. Una vez finalizadas las reparaciones, la zona debe quedar totalmente limpia y libre de residuos.

3. Los operadores de las dérsenas o instalaciones nautico-deportivas deberan subscribir un convenio
con la Autoridad Portuaria con el fin de establecer un plan que asegure la entrega periddica de
desechos y residuos generados por el bugue o embarcacion. Dichas entregas deben ser aceptadas
por uno de los prestadores del servicio, debiéndose justificar trimestralmente las cantidades

MANEJO DE RESIDUOS entregadas.

LIQUIDOS 4. Las marinas deberdn de tener un contenedor hecho de acero, con compuerta de acceso en su
parte superior y conexion con valvula para drenaje, capaz de contener por lo menos dos (2) metros
cUbicos de desechos liquidos

5. Disponer de los desechos liquidos peligrosos de acuerdo a los lineamientos oficiales.

6. Recolectary reciclar los residuos liquidos y solventes

7. Rodear los tanques de colecta con un drea de contencién secundaria, impermeable, con capacidad
de contener el 110% del volumen de cada tanque.

8. Tratar de proteger los tanques de la intemperie.

9. Colocar embudos en los tanques para evitar derrames. Los embudos deberan ser lo
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suficientemente grandes como para vaciar los contenedores portatiles y los filtros de aceite.
10.Colocar letreros que digan qué es lo que se puede o no se puede colocar en cada tanque.
11.Limpiar los filtros con diésel para que la empresa autorizada los reciba.

12.Considerar la posibilidad de ponerle candados a las tapas de los contenedores en los que se
recibe el aceite para reciclaje. Informar a los clientes con quién puede conseguir la llave o que
dejen sus envases con aceite o con anticongelante a un lado de los contenedores en los que se
juntan.

G. MANEJO DE AGUAS NEGRAS Y DRENAJE

1. La marina deberd especificar los procedimientos y sistemas para el desalojo de aguas negras,
tanto de las embarcaciones como de las propias instalaciones de la marina

2. Considerar que en las instalaciones existan bombas para aguas negras de tipo peristéltico, ya sea
fijas con descarga al sistema de drenaje o mdviles que contienen las aguas negras en su tanque
para poder después descargarlas al sistema de drenaje.

3. La marina o los contratistas que realicen las obras de construccién, mantenimiento o reparacion
deberan de proporcionar los sanitarios portatiles que requieran los empleados en el drea de
trabajo.

4. Dado el caso de que la marina se ubigue en un sitio que carezca del servicio municipal de drenaje,
se deberd establecer una planta de tratamiento de aguas negras.

5. Las marinas que no cuenten con conexion a los servicios municipales de drenaje para el desalojo
de las aguas negras, deberdn de contar con una planta de tratamiento de las aguas residuales, se
deberan especificar los parametros minimos y maximos de calidad del agua, segln sea el caso y asi
evitar la contaminacién de las aguas costeras.

6. En caso de que la marina cuente con el servicio de bombeo de aguas residuales, las
embarcaciones deberan conectarse a la estacion de bombeo, la cual, a su vez estara conectada al
sistema de drenaje. La estacion de bombeo deberd de estar debidamente sefialadas con el
logotipo internacional.

7. En caso de que la marina cuente con el servicio de bombeo de aguas residuales, las
embarcaciones deberan bombear las sentinas que contengan cualquier sustancia que no sea
producto del goteo del empaque del eje de propela y/o el producto del desalinizador a bordo u
otra via de agua hacia el mar.

8. Instalar un sistema de vaciado, estaciéon de bombeo y bafios.

9. Elegir un sitio para la estacion de bombeo, la cual en la mayoria de los casos es en los muelles de
las gasolineria. Si la disposicion de las aguas residuales es conectandose a un tanque de
almacenamiento, éste debe vaciarse periédicamente y enviar su contenido a un sistema de
tratamiento de aguas negras.

10.Los tanques de almacenamiento en tierra que estén sobre la superficie, deben ser seguros y
contar con un area de contencién secundaria incluyendo piso de concreto.

11.0frecer un sistema de bombeo portatil o requerir que las embarcaciones en las que vive la gente
contraten un sistema de bombeo mdvil.

12.Tener bafios disponibles en la orilla, lo més cerca posible de los muelles, asegurandose que
funcionen las 24 horas del dfa.

H. MARINAS

1. Lalimpieza de fondo debe realizarse usando una herramienta blanda que no raspe y desprenda la
pintura de fondo. Todo mecanico que Buenas practicas de manejo de marinas vaya a efectuar
arreglos de motor, transmision, carpinteria y pintura o eléctricos, debera recibir capacitacion por
parte de la marina.

2. Las Unicas partes que se pueden raspar o rasquetear en el agua seran aquellas no pintadas con
pintura de fondo.

I. LIADO

1. Restringir o prohibir lijados sobre el agua en la medida de lo que sea practico. Cuando se tenga
gue hacer en el agua, utilizar una lijadora con aspirador y evitar que caigan polvos al agua. No usar
taladros.

MANTENIMIENTO Y
REPARACION DE
EMBARCACIONES

2. Usar un trapo himedo para limpiar pequefias cantidades de polvo de lijado.
3. Proveer de un tambor para colectar el polvo del lijado que se acumule en los aspiradores de las
lijadoras asf como para otros residuos de raspado.
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4. El producto de cualquier clase de lijado deberd depositarse en los contenedores de desechos
sélidos para evitar contaminar el mar. De preferencia se deberd contar con lijadoras que aspiran
los residuos.

J. PINTURA

1. En el piso de los muelles esta restringido mantener solventes, pinturas, combustibles y partes de la
embarcacion.

2. En el agua, limitar la pintura a trabajos pequefios. Llevar la pintura a la embarcacién en un
contenedor firmemente cerrado y pequefio (de menos de un galén). Cualquier trabajo de pintura
extenso debera hacerse en tierra dentro el area de mantenimiento de embarcaciones y/o sobre
una lona.

3. Todas las actividades de pintura con aspersor deberan hacerse en tierra, bajo una carpa o en una
instalacion para pintar.

4. Manejar los solventes adecuadamente de manera que no entren en un cuerpo de agua o
contaminan el agua.

K. LAVADO

1. El lavado de embarcaciones se debe realizar sin detergentes o usando Unicamente jabon
biodegradable. Detergentes no biodegradables o cualquier otro agente de limpieza no debe ser
descargado a cuerpos de agua o al suelo.

2. Minimizar el potencial de contaminacion del agua procedente de operaciones de lavado a presion.

3. En marina seca lavar a presion sobre una superficie impermeable, con berma, que permita que el
agua residual se pueda colectar para quitarle los sedimentos.

4. El agua de lavado descargarla preferentemente a un drenaje sanitario, utilizando la menor
cantidad posible de presién en el lavado para dejar la pintura intacta.

5. Bvitar que durante el lavado de las embarcaciones se use algun limpiador quimico o solvente que
pudiera caer al agua.

L. REPACION DE MOTORES Y EQUIPOS CONEXQOS Y CAMBIOS DE ACEITES

1. Reparar y mantener los motores, otros equipos y accesorios de tal manera que se evite que los
aceites e hidrocarburos se incorporen al agua o al suelo.

2. Almacenar motores y partes de motores en una superficie impermeable y cuando sea factible,
protegerlos de la lluvia.

3. Fomentar la utilizacion del equipo de cambio de aceite a prueba de derrames.

4. Usar un sistema de bombeo a prueba de derrames que extraiga los aceites del carter a través de
mangueras. Usar el sistema en la tienda para embarcaciones y rentarla a quienes hagan sus
propios cambios de aceite.

5. Colocar una bolsa de plastico sobre los filtros de aceite antes de retirarlos para captar cualquier
escurrimiento.

6. Escurrir los filtros usados perforandolos y escurriéndolos por 24 horas. Reciclar el aceite colectado.
Si es practico reciclar el metal o sino disponerlo de manera apropiada.

7. No mezclar aceites usados con otras sustancias como solventes clorados, ni limpiadores de
contactos eléctricos o de carburadores.

M. MANTENIMIENTO DE LAS EMBARCACIONES EN EL AGUA, EQUIPOS DE REFRIGERACION Y AIRES
ACONDICIONADO
1. Si los impactos de las actividades de limpieza o mantenimiento no pueden ser evitados o
mitigados, retirar la embarcacion del agua.
2. Quitar el automético de la bomba de la sentina durante el cambio de aceite u otro mantenimiento
al motor o equipo en que pudiera haber derrame.
3. EBvitar que los gases de refrigeracion (CFC) se liberen a la atmdsfera durante el mantenimiento de
las unidades de aire acondicionado.
El mantenimiento debe hacerse solamente a través de técnicos autorizados
Promover con los duefios de las embarcaciones, que las fugas de los sistemas de aire
acondicionado se reparen en lugar de solamente reabastecerlos con mas refrigerante.

ok

USO, MANEJO,
CONTROLY
RESTAURACION DE

1. Utilizar vegetacién o materiales naturales a manera de filtro para minimizar los escurrimientos de
agua de lluvia al agua marina.
2. Mantener y/o aumentar las areas de vegetacion alrededor de la Marina para promover hébitat y
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ECOSISTEMAS Y VIDA minimizar impactos de aguas de escurrimiento por lluvias o tormentas.
SILVESTRE 3. Instalar plantas como zonas de amortiguamiento entre las dreas de suelo impermeable (como los
estacionamientos) y el mar.

4. Regar las zonas con vegetacion temprano en la mafiana o tarde en la noche ya que las plantas
pueden aprovechar mejor el agua a esas horas, porque las temperaturas generalmente son mas
bajas y no se pierde tanta agua por evaporacion.

5. Adoptar précticas naturales para el manejo de plagas evitando al méximo el uso de sustancias
quimicas en prados vy jardines.6. Participar en programas de restauracién de vida silvestre. Por
ejemplo, cultivar semillas de ostién en flotadores dentro de la marina. Los ostiones maduros
pueden ser transferidos después a areas de proteccidon para promover las poblaciones naturales.

6. Realizar examenes de calidad del agua en la darsena de la marina cada seis meses.

7. Dentro de las instalaciones de la marina no se permite capturar, molestar o dafiar cualquier fauna
o flora silvestre o doméstica.

1. Promover la conservacién de energia en la Marina, cuando sea posible, instalar tarjetas de
identificacién magnéticas para uso de los clientes en las instalaciones sanitarias.

2. Equipar los sistemas de iluminacion con apagadores automaéticos, relojes o sensores de

CONSERVACION DE movimiemo ode Ia‘ luz del dia. o ' )
ENERGIA, PAPEL Y 3. Identificar alternativas para minimizar el consumo de papel, como por ejemplo: En los bafios,
OTROS ofrecer toallas de papel en servidores que no permitan la salida de muchas toallas a la vez y utilizar
papel 100% reciclado.

4. Minimizar el consumo de gasolina para los vehiculos, al solicitar a los clientes y el staff que
apaguen los motores de sus vehiculos y no los dejen encendidos por mds de dos minutos sin un
motivo justificado.

1. Disefiar un programa de capacitacion para todos los empleados de la marina, de acuerdo a sus
correspondientes actividades.

2. Instruir a todos los empleados de la marina para que sepan cuéles son las reglas internas de la
misma.

CAPACITACION 3. Fomentar que las marinas entrenen al personal en medidas de prevencion de la contaminacion,
manejo de aceites usados, manejo de solventes usados, disposicién adecuada de abrasivos
usados, disposicion de las aguas negras de las embarcaciones, prevencion y control de derrames,
procedimientos para abastecer combustibles y manejo de las baterfas usadas. También
entrenamiento sobre qué hacer durante emergencias, primeros auxilios, resucitacion y seguridad.

1. Promover la marina como un negocio que es consciente del medio ambiente y la ecologia y ser un
buen ejemplo en la comunidad.

2. Buscar publicidad gratuita en la prensa local, revistas, television, radio y clubes de servicio.

EDUCACION Y 3. Las marinas promoveran la difusion de reglas de operacién y funcionamiento, reglamentos

DIFUSION internos y procedimientos de emergencia entre los usuarios de servicio de atraque de las marinas.

4. Establecer programas de educacion, difusién y entrenamiento para los navegantes, asi como para
los duefios y operadores de las marinas, dirigidos a evitar la disposicién inadecuada de materiales
contaminantes.

5. Enlos contratos de servicio de atraque, incorporar las Buenas Practicas de Manejo.

1. Minimizar el impacto de los restaurantes, lavanderfas y habitaciones de hotel.

2. Considerar la instalacion de una trampa de grasas en el drenaje de aguas residuales que sale de la
cocinay limpiarla frecuentemente.

INSTALACIONES 3. Si hay otro tipo disponible en el mercado, no utilizar jabones ni detergentes que contengan

COMPLEMENTARIAS A fosfatos.

LAS MARINAS 4. Vender productos biodegradables en las lavanderias. No permitir el uso de jabones y detergentes
que contengan fosfatos silos que no los contienen estan disponibles para su venta.

5. Ofrecer a los clientes la opcién de que sus blancos se cambien cada tercer dia en lugar de ser
diario.

Descripcion de los principales focos de vertido (puntuales y difusos) situados en la marina, que tienen un
INDICADORES impacto significativo en la calidad de las aguas y sedimentos de las darsenas del puerto.
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La informacién descrita en esta ficha puede tomarse como complemento a la ficha de manejo ambiental
NOTA exigida por la autoridad ambiental en el PMA del puerto o terminal portuario
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8 GESTION CON LA COMUNIDAD (PUERTO -CIUDAD)

La centralidad urbana de gran parte de los recintos portuarios derivada de su origen comun
y en buena medida, de su desarrollo conjunto supone dificultades ambientales en su
convivencia. Asi, las transformaciones de espacios portuarios deberian producir una mejora
del ambiente de la ciudad y una armoniosa articulacion funcional Puerto-Ciudad.

El objetivo de este capitulo consiste en ofrecer a los responsables de la toma de decisiones y
a las partes interesadas una herramienta que los ayude a tomar decisiones ante los
problemas que enfrentan cuando se trata de traducir concretamente esta tendencia de
“Hacer la Ciudad con el Puerto” ante tres grandes desaffos:

1. Las estrategias de desarrollo econémico
2. Los desafios medioambientales
3. La organizacion del espacio

En esta guia se tomaron como referencia algunas de las recomendaciones emitidas por la
Red Mundial de Ciudades Portuarias (AIVP, 2015), mediante respuestas a las preguntas mas
frecuentes a la hora de construir una eficaz relacion Puerto-Ciudad.

8.1 ESTRATEGIAS DE DESARROLLO ECONOMICO

El potencial econdémico de los territorios Puerto-Ciudad supera ampliamente la simple
actividad de cruceros. Se articula actualmente alrededor del desarrollo y de
aprovechamiento de nuevas industrias tradicionales o muy innovadoras impulsadas por las
caracteristicas especificas de las interfaces Puerto-Ciudad. Junto con la pesca y las
actividades nauticas, la implementacion de una oferta turistica global contribuye al desarrollo
econoémico del territorio atrayendo a la poblacion local y los turistas.

Como lugares que brindan la oportunidad de crear verdaderos clisteres culturales, los
territorios Puerto-Ciudad propician la creacion de clusteres econdmicos en torno a las
actividades relacionadas con el mar que ocupan hoy un lugar preponderante en numerosas
Ciudades portuarias. No obstante, la realizacion de estos proyectos supone estrategias que
permiten hacerlas posibles y rentables a lo largo de su prolongada implementacion concreta.

8.1.71 ;COMO ATRAER POBLACION, VISITANTES Y EMPRESAS?
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e [fstablecer clusteres maritimos para ganar en competitividad Puerto-Ciudad: la
implementacion de clusteres maritimos se basaré en un inventario previo de los
diferentes ambitos de actividades y de los actores publicos y privados presentes en la
zona sujeta a reurbanizacion. Este inventario pretende definir los intereses
econdmicos y sociales comunes de todas las partes interesadas. Estas Ultimas se
preocuparan por conjugar sus acciones en los ambitos de la investigacion vy el
desarrollo, la comunicacion, la prospeccion internacional, etc., basandose o no en una
estructura especifica (grupo de trabajo informal, asociacion de usuarios, comunidades
de actores, etc.). Por lo tanto, instituciones, colectividades, puertos y empresas
participaran en un verdadero caracter mixto, donde todos resultan ganadores,
capaces de atraer nuevos socios.

o [stablecer clusteres culturales: la creacion de clUsteres culturales constituye una
herramienta de desarrollo econémico y un impulso fundamental para favorecer el
atractivo de un territorio, incluso en un contexto de crisis. Al multiplicar y combinar las
instalaciones y los proyectos culturales, se da inicio a toda una dinamica territorial
devolviendo la vida a antiguos territorios portuarios y atrayendo a los visitantes vy la
poblacion. Es ademas una oportunidad para inyectar una nueva calidad de vida a la
interfaz ciudad/puerto y, en términos mas globales, a toda la ciudad.

e Jransformar la navegacion deportiva en un desafio economico y turistico de la ciudad
V su puerto: la fuerza de atraccion internacional de muchas ciudades portuarias se
puede medir con respecto al aumento de las actividades de cruceros, pero también
del turismo nautico. Sus impactos econémicos y culturales son importantes y generan
valor agregado para las ciudades y los puertos. Mas alla de la actividad de la
navegacion deportiva propiamente dicha, existe una oportunidad de estructurar toda
una industria alrededor de los deportes nauticos y, de este modo, generar puestos de
trabajo directos en el area portuaria con repercusiones para las pequefias empresas
ligadas al sector nautico, al igual que la hoteleria, la restauracion y el comercio, tanto a
escala local como regional.

e Adaptar los programas de formacion a los oficios especificos de los territorios Puerto-
Ciudad: en colaboracion activa con les actores de la investigacion y la formacion, los
puertos y las industrias portuarias contribuyen a poner en practica programas
especificos de formacion. Su contenido se ajustard regularmente con el fin de
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responder mejor a las necesidades de una economia portuaria en constante
evolucion. Dichos programas seran tanto de corta como de larga duracion con el fin
de satisfacer las necesidades de los oficios técnicos vy los servicios.

8.1.2 ;QUE PAPELES DEBEN DESEMPENAR LOS ACTORES, LAS AUTORIDADES PORTUARIAS Y
URBANAS?

e formalizar entre la ciudad y el puerto los proyectos urbanos situados en la interfaz
con el puerto. cuando los proyectos y las iniciativas del puerto y de la ciudad corren el
riesgo de transformarse en antagonistas, pero al mismo tiempo, cuando las
dinamicas ya estan establecidas, impulsadas por la realidad de los desafios locales,
entonces la existencia de instancias de concertacion es necesaria, pero no suficiente.
La creacion de una herramienta comun y estructurante, que formalice las bases de
un desarrollo armonioso y sostenible, se vislumbra como fuente de garantia y de
éxito, para el beneficio del territorio.

e Hacer del puerto un protagonista de la sociedad: muchas veces, el desconocimiento
de las actividades del puerto y de su aporte a la vida ciudadana, principalmente en el
plano econdmico, es fuente de incomprension, de indiferencia e incluso de hostilidad
por parte de los ciudadanos. En esta manera, las autoridades deben desempefiar un
papel protagdnico que se podra traducir en:

o La implicacion regular de la autoridad portuaria en actividades culturales y/o
sociales de la ciudad (exposicion, patrocinio, etc.);

o La organizacion puntual, pero regular, de eventos (musica, cine, deportes,
velerismo, "Dia del Puerto", etc.) en los espacios de interfaz Puerto-Ciudad..
Para reforzar el impacto de estos eventos, se recomienda elegir una ubicacion
donde se hayan conservado actividades portuarias y/o que ofrezca una vista
directa hacia el puerto activo.

e Dar a conocer el puerto a los ciudaaganos: complementando las diversas facetas de la
participacion del puerto en la vida ciudadana sefialadas en la recomendacion anterior,
varias practicas podran contribuir a un mejor conocimiento del puerto:

o La organizacion de eventos y de "jornadas/semanas del puerto". Su
regularidad y su repeticion conducira a transformarlos en otras tantas citas
entre el puerto y la poblacion.
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o La organizacidn de visitas guiadas en barcos para dar acceso y otra vision, lo
mas cerca posible de los barcos y de los equipamientos, y/o0 en autobus
privilegiando las salidas de visitas cercanas a otros lugares turisticos de la
Ciudad. La creacion de circuitos peatonales o ciclovias con acceso a miradores
naturales o artificiales: construccién de miradores, acceso a las azoteas de
algunos almacenes, etc.

o La creacion de “Port Centers” mas ambicioso que el de un simple museo
portuario, el concepto de Port Center se basa en practicas interactivas que
permiten dar a conocer mejor el puerto moderno en su dia a dia, al igual que
en la voluntad de desempefiar un papel educativo para un publico masivo,
incluso hacer descubrir a los jovenes todo el abanico de oficios y de
posibilidades de empleos para el mafiana.

8.2 DESAFIOS AMBIENTALES

El cambio climatico y la toma en consideracion de la subida del nivel del mar ocupan un lugar
preponderante en los proyectos de gran escala realizados por los urbanistas de las ciudades
portuarias. Estad naciendo una nueva manera de pensar el urbanismo en el frente costero.
Este urbanismo podria permitir desarrollar soluciones innovadoras no solo para protegerse,
sino que también para brindar una oportunidad de crear nuevos espacios. Sin embargo,
hacer la ciudad con el puerto impone también optimizar el desempefio medio ambiental.
Una vez mas, el territorio Puerto-Ciudad resulta propicio para implementar estrategias y
medidas que permitan mitigar la huella ambiental utilizando la anticipacion y la cooperacion
como palabras claves.

8.2.1 ;CUALES SON LAS SOLUCIONES PARA REDUCIR LA CONTAMINACION INDUSTRIAL Y
PORTUARIA?

e Realizar un inventario de los impactos en el medio ambiente: las restricciones
impuestas por las legislaciones nacionales al ambiente son también la ocasion de
actuar en vez de soportar a través del emprendimiento de estrategias medio
ambientales dinamicas y previsoras. La realizacion de un inventario y de un
diagnostico de los impactos ambientales de los puertos, en particular, en las zonas de
interfaz Puerto-Ciudad., constituira una etapa preliminar de la implementacion de las
medidas y herramientas de seguimiento y de gestion medio ambiental de la interfaz
Puerto-Ciudad.
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e [£stablecer un procedimiento de cooperacion entre todas Ias empresas presentes en
el territorio. trabajar previamente con todas las empresas presentes en el sector
industrial-portuario permitira estudiar todas las oportunidades legales y todas las
soluciones que se presenten para cumplir la legislacion medioambiental. Este trabajo
se iniciara desde las primeras fases de los proyectos orientados al mantenimiento, la
extension o la implantacion de actividades industriales y portuarias.

o Utllizar todas las técnicas y buscar la innovacion para mitigar la contaminacion
acustica: ahora existen multiples soluciones técnicas (tratamientos de las
construcciones, herramientas portuarias, revestimientos, etc.) para reducir los ruidos
molestos y lograr la cohabitacion de actividades portuarias pesadas y actividades
urbanas. Se apoyara la busqueda y la innovacion en este ambito con el fin de aplicar
medidas cada vez mas eficaces.

e Concilliar funcionalidad y medio ambiente para una mejor calidad del aire: la actividad
portuaria e industrial es una de las principales fuentes de contaminacion atmosférica
dentro de las ciudades portuarias. Los arquitectos pueden jugar con la innovacion en
la concepcion de los equipamientos industriales para disminuir esta fuente de
contaminacion y transformar los requisitos ambientales en verdaderas fuentes de
inspiracion. Recurrir a tecnologias innovadoras conjugado con la cooperacion con las
partes interesadas constituye otra forma de accion eficaz.

8.3 ORGANIZACION DEL ESPACIO

Las interfaces Puerto-Ciudad son territorios complejos donde se cristalizan los desafios de la
competencia y de la complementariedad urbana y portuaria ante recursos de espacio que
muchas veces son restringidos y limitados. La busqueda del justo equilibrio dependera de
soluciones orientadas a garantizar un caracter mixto a la vez espacial y funcional propio para
inyectar dinamismo no solo a la interfaz Puerto-Ciudad, sino a todo el territorio de la ciudad
portuaria.

8.3.1 ;QUE HACER FRENTE A LA FALTA DE ESPACIOS DISPONIBLES?

e Compartir el uso del agua entre funciones urbanas y portuarias: la presencia de agua
y de darsenas caracteriza por sf sola la interfaz Puerto-Ciudad. El agua puede aportar
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soluciones a la falta de espacio tanto para el puerto como para la ciudad. Es posible
planificar el tiempo compartido de su uso basandose en un inventario previo de las
infraestructuras portuarias y de los equipamientos urbanos existentes, sus funciones
y de los usos que hace el puerto o la ciudad del agua.

e Combinar las funciones urbanas y portuarias: La diversidad funcional podra adoptar
la forma de un caracter mixto horizontal que se basa en una reunion de
equipamientos o de un caracter mixto vertical que asocia actividades portuarias y
urbanas dentro de una misma edificacion. Esta solucion, todavia poco frecuente, se
adapta particularmente a las terminales de pasajeros. Ofrece ademas la ventaja de
tener menores necesidades en materia de espacio. En ambos casos, el caracter mixto
de las funciones urbanas y portuarias constituira un punto a favor adicional para la
zona. Reforzara a la vez su identidad y su atractivo tanto para los visitantes y los
actores econdmicos como para la poblacion misma.

o Desplazar la ciuaad en el agua: La mayoria de las veces, los equipamientos urbanos
sobre el agua (restaurante flotante, cine flotante, etc.) han quedado fijos. En muchos
casos, estan ubicados en espacios reconvertidos principalmente para funciones mas
urbanas. Por ende, constituyen mas una simple referencia a la atmdsfera maritima de
los lugares. Al multiplicar los puntos de atraque posibles en el puerto y al otorgarles
su caracter de movilidad, se convertiran en una verdadera apertura de la ciudad hacia
Su puerto y permitiran que las ciudades portuarias animen sus darsenas. Pero este
desplazamiento de los usos urbanos hacia los espacios en el agua es también una
oportunidad para preservar un terreno a veces escaso o restringido.

e Jugar con la flexibilidad y no paralizar los espacios: La implantacion de equipamientos
urbanos temporales 'livianos" del tipo unidades modulares, construcciones
prefabricadas desmontables, etc.

o La construccion de edificios evolutivos sujetos en un primer momento a un
uso determinado, por ejemplo oficinas, pero concebidos para poder
adaptarse luego facilmente a otro uso, por ejemplo residencial. Esta
adaptacion se pondra en practica para responder a nuevas necesidades
funcionales de los socios, a la evolucion de la legislacion y los cambios en la
actividad portuaria vecina, o incluso a su reubicacion, etc.
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8.3.2 ;COMO TRATAR LOS ESPACIOS DE TRANSICION ENTRE LA CIUDAD Y EL PUERTO?

e Cuidar el tratamiento de los elernentos de transicion Puerto-Ciudad.: Es preciso poner
especial atencion al desarrollo de las zonas de transicion entre la ciudad y el puerto y
a los elementos que los unen (puentes, pasarelas, etc). Ello incluye hacer una
cuidadosa seleccion de materiales para el suelo, instalar mobiliario urbano y portuario
adaptado, y crear disefios estudiados que permitan integrar los dos paisajes.

e Poner en escena el paisaje urbano-portuario. En la frontera de la tierra con el agua, el
paisaje Puerto-Ciudad ofrece un espectaculo especifico y muy rico que combina los
elementos técnicos relacionados con las funciones portuarias, darsenas y barcos, con
lo urbano. La topografia de las ciudades portuarias permite a veces disponer de
balcones naturales o de habilitar recorridos que dominan este espectaculo uniendo
un puerto activo a su ciudad. Pero también es posible integrar esta puesta en escena
desde la concepcion de los proyectos previendo azoteas o creando especificamente
miradores.

e Habilitar zonas de amortiguacion urbanas, portuarias, verdes.: La implementacion de
zonas de amortiguacion entre el frente urbano existente o futuro y la actividad
portuaria facilita la cohabitacion ciudad/puerto y ofrece espacios de vida. Existen
diferentes soluciones:

o Zonas de amortiguacion urbanas que albergan equipamientos compatibles
con la actividad portuaria: oficinas, pequefias empresas, servicios culturales.

o Zonas de amortiguacion portuarias que albergan equipamientos portuarios de
menor impacto: logistica a pequena escala, traficos fluviales relacionados con
la economia urbana, base de las actividades de servicios a los barcos,
"estacionamiento” fluvial.

o Zonas de amortiguacion verdes resultantes de la preservacion de zonas
predominantemente rurales o bien, de la creacion de espacios verdes.

8.3.3 ;COMO PRESERVAR LA IDENTIDAD ARQUITECTONICA Y PORTUARIA?

e /nventariar todos los elermentos notables del patrimonio. 1as interfaces ciudad/puerto
experimentan mutaciones que modifican de manera permanente sus paisajes. El
inventario del patrimonio portuario permite trazar la conexion entre el pasado y el
futuro del espacio ciudad/puerto incluso antes de cualquier proyecto de desarrollo.
Identificar lo que es patrimonial, decidir lo que debe preservarse, significa también
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plantearse las preguntas de la evaluacion - ;por qué y como salvaguardar? - ademas
de preguntarse de qué manera esta preservacion y esta reutilizacion van a permitir
afirmar una identidad y van a diferenciarse de otras operaciones de este tipo

realizadas en otras partes del mundo.
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9 LEGISLACION Y REGULACIONES AMBIENTALES APLICABLES
AL SECTOR PORTUARIO

El desarrollo de este capitulo tiene por objeto presentar el régimen legal aplicable de las
guias ambientales en el sector portuario, y el panorama legal actual de las mismas respecto a
proyectos, obras o actividades que estan sujetos a instrumentos de control y manejo
ambiental, de conformidad con lo establecido en el Decreto 1076 de 2015 "Por medio de/
cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Ambiente y Desarrollo Sostenible”

En este mismo sentido, se presentara de manera general los requerimientos de caracter
legal ambiental que deben tenerse en cuenta para el desarrollo de este tipo de Proyectos,
que para mayor ilustracion y comprension, se estructura un cuadro descriptivo, Como anexo
al presente documento (Ver Anexo 11.1).

Sobre el tema, se considera importante advertir que lo anterior, contiene los requerimientos
ambientales generales, sin perjuicio que para cada proyecto en particular deba analizarse su
aplicacion en cada caso.

De esta forma, de acuerdo a la normativa ambiental aplicable en el sector de infraestructura,
compilada en el Decreto 1076 de 2015, se observan proyectos, obras y actividades que (i)
requieren de Licenciamiento Ambiental’ y (i) estan listadas o podrian considerarse cambios
menores 0 ajustes normales en proyectos de infraestructura del sector de transporte
portuario’.

Respecto de estas actividades, la presente Guia, tiene como funcidon servir de instrumento
técnico complementario de integracion, y referente técnico y conceptual en relacion a dichos
instrumentos de control y manejo ambiental, cuyo cumplimiento podra ser verificado por la
autoridad ambiental competente, en las actividades de control y seguimiento, y efectuar a los
usuarios las recomendaciones a que haya lugar.

9.1 PROYECTOS, OBRAS O ACTIVIDADES QUE REQUIEREN DE LA
OBTENCION DE UNA LICENCIA AMBIENTAL

De conformidad con lo establecido en los Articulos 2.2.2.3.2.2 y 2.2.2.3.2.3 del Decreto 1076
de 2015, los siguientes Proyectos, Obras y Actividades requieren de la obtencion de una
licencia ambiental:

e De competencia privativa de la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales:

? Articulos 2.2.2.3.2.2 y 2.2.2.3.2.3 del Decreto 1076 de 2015.
? Articulos 2.2.2.6.1.1. y siguientes del Decreto 1076 de 2015.
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(i) Numeral 6 del articulo 2.2.2.3.2.2 del Decreto 1076 de 2015:
En el sector maritimo y portuario:

a) La construccion o ampliacion y operacion de puertos maritimos de gran calado;
b) Los dragados de profundizacion de los canales de acceso a puertos maritimos
de gran calado;

C) La estabilizacion de playas y de entradas costeras.

(i Numeral 8.2 del articulo 2.2.2.3.2.2 del Decreto 1076 de 2015:
Ejecucion de Obras Publicas en los proyectos de red fluvial nacional referidos a:

a) La construccion y operacion de puertos publicos;

b) Rectificacion de cauces, cierre de brazos, meandros y madreviejas;

() La construccion de espolones;

d) Desviacién de cauces en la red fluvial;

e) Los dragados de profundizacion en canales navegables y en areas de deltas.

e De competencia privativa de las Corporaciones Auténomas Regionales, las de
Desarrollo Sostenible, los Grandes Centros Urbanos, y las Autoridades Ambientales
creadas mediante la Ley 768 de 2002:

(i) Numeral 5 del articulo 2.2.2.3.2.3 del Decreto 1076 del 2015
En el sector maritimo y portuario:

a) La construccion, ampliacion y operacion de puertos maritimos que no sean de
gran calado;

b) Los dragados de profundizacion de los canales de acceso a los puertos que no
sean considerados como de gran calado;

C) La ejecucion de obras privadas relacionadas con la construccion de obras duras
(rompeolas, espolones, construccion de diques) y de regeneracion de dunas y

playas.
(i) Numeral 8 del articulo 2.2.2.3.2.3 del Decreto 1076 del 2015:

Ejecucion de obras de caracter privado en la red fluvial nacional:

a) La construccion y operacion de puertos;
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b) Rectificacion de cauces, cierre de brazos, meandros y madreviejas;
C) La construccion de espolones;

d) Desviacién de cauces en la red fluvial;

e) Los dragados de profundizacion en canales y en areas de deltas.

~—

Los proyectos portuarios sujetos a licenciamiento ambiental cuentan con
Términos de Referencia expedidos por la Autoridad Ambiental Competente,
dependiendo de las condiciones del proyecto, obra o actividad que se pretende
desarrollar, para la elaboracion de los Estudios de Impacto Ambiental.

De esta manera, para la elaboracion de los Estudios de Impacto Ambiental se
debe tener en cuenta como primer referente técnico los Términos de Referencia,
pero no de manera exclusiva, pues para la elaboracion de los Estudios, (i) el
solicitante podra complementar la informacion con las Guias Ambientales,
asimismo (i) la Autoridad Ambiental competente podra requerir informacion
adicional conforme a las mismas, cuando se considere indispensable para la
evaluacion y decision de la viabilidad ambiental del Proyecto, y ademas (iii) en las
funciones de seguimiento y control podra verificar el cumplimiento de las mismas
y recomendar su aplicacion.

9.2 CAMBIOS MENORES O AJUSTES NORMALES EN PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA DEL SECTOR DEL TRANSPORTE PORTUARIO

Se entiende por cambios menores o ajustes normales en proyectos de infraestructura del
sector del transporte portuario, aquellos que estando sometidos a licencia ambiental o plan
de manejo ambiental, no requieren adelantar el tramite de modificacion respectivo, por no
implicar la generacion de nuevos impactos ambientales.

Asi, conforme se establece en los articulos 2.2.2.6.1.1 y siguientes del Decreto 1076 del 2015,
los cambios menores corresponden aquellas actividades que cumplen con todas las
condiciones establecidas a continuacion:

(i) Estar localizadas dentro del corredor o el area licenciada;

(i) No impliguen nuevos impactos ni con un mayor grado de importancia a los
inicialmente identificados en los Estudios de Impacto Ambiental;

(iii) No impliquen cambios en permisos ambientales;

(iv) No impliquen variaciones permanentes a las obligaciones, requerimientos,
restricciones y prohibiciones establecidas en la licencia ambiental, plan de manejo
ambiental o demas instrumentos de manejo y control ambiental;
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(v) Que hayan sido contempladas las medidas de manejo para la ejecucion de las
actividades propuestas en los estudios ambientales presentados en el marco de los
diferentes instrumentos de manejo;

(vi) No involucren riesgos adicionales a los inicialmente identificados, ni cambios en el
Plan de Contingencia

(vii) No implique intervenciones en playas, manglares, corales y/o pastos marinos, que
sean adicionales y/o diferentes a las ya identificadas y autorizadas.

Al respecto, las actividades listadas en los articulos 2.2.2.6.1.2 y en el literal ¢ del articulo
2.2.2.6.1.5 del Decreto 1076 de 2015, son enunciaciones normativas que cumplirian con
dichos requisitos, y por tanto, no requieren de valoracion adicional alguna o de
pronunciamiento de las autoridades ambientales. De esta forma, para adelantar dichas
actividades el titular de la licencia ambiental o plan de manejo ambiental debera presentar a
la autoridad ambiental competente un informe con destino al Expediente de las actividades a
ejecutar, a efectos de ser tenido en cuenta en el proceso de seguimiento y control ambiental,
segun el procedimiento contenido en el articulo 2.2.2.6.1.7 del Decreto 1076 del 2015.

Asi estas actividades de cambio menor del modo acuatico-fluvial y modo acuatico de
infraestructura portuaria, son los siguientes:

A. Modo Acuatico-fluvial
1. Ajustes en la ubicacién y/o dimensiones de espolones, siempre y cuando:

a) No aumenten la relacion de estrechamiento inicial del cauce;

b) No modifiquen la linea original de recuperacion de orillg;

C) Se encuentren dentro de la zona caracterizada ambientalmente y aprobadas
para el desarrollo del proyecto;

d) Conserve el objetivo para el cual fue aprobado.

2. Ajustes en la ubicacion y/o dimensiones de las obras licenciadas de proyectos
de rectificacion de cauces, desviacion de cauces, cierre de brazos, meandros y
madreviejas, siempre y cuando:

a) Se encuentren dentro de las zonas caracterizadas ambientalmente, vy
aprobadas para el desarrollo del proyecto;

b) Conserve el objetivo para el cual fue aprobado;

) No altere el régimen hidro-sedimentoldgico.
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3. Incremento del volumen autorizado de dragado de profundizacion en canales
navegables y en areas de deltas manteniendo las especificaciones técnicas del
canal definidas en la licencia ambiental, siempre y cuando:

a) El botadero o los botaderos autorizados tengan la capacidad de recibir el
material producto del dragado;

b) Los materiales del lecho que se remuevan no contengan materiales
contaminados;

) No se afecten areas de playas, manglares, corales y/o pastos marinos
adicionales a los inicialmente identificados.

B. Modo acuatico-maritimo

1. Incremento del volumen autorizado de dragado de profundizacion en canales
navegables manteniendo las especificaciones técnicas del canal definidas en la
licencia ambiental, siempre y cuando:

a) El botadero o los botaderos autorizados tengan la capacidad de recibir el
material producto del dragado;

b) Que los materiales del lecho que se removeran no contienen materiales
contaminados;

) No se afecten areas de playas, manglares, corales y/o pastos marinos,
adicionales a los inicialmente identificados.

2. Ajustes en la ubicacion y/o dimensiones de los elementos constitutivos de
obras duras y de regeneracion de dunas y playas dentro del area licenciada,
siempre y cuando el resultado de la modelacién de los ajustes no muestre
afectaciones con relacién al comportamiento hidro-sedimentoldgico en el area de
influencia.

C. Modo Acuatico (fluvial y maritimo)- Infraestructura portuaria

1. Incremento del volumen autorizado de dragado de los canales de aproximacion,
areas de maniobra, zonas de atraque para los terminales portuarios,
manteniendo las especificaciones técnicas del canal definidas en la licencia
ambiental, siempre y cuando:

a) El botadero o los botaderos autorizados tengan la capacidad de recibir el
material producto del dragado;

b) Los materiales del lecho que se remuevan no contengan materiales
contaminados;
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c) No se afecten areas de ronda hidrica, lecho del cuerpo de agua, playas,
manglares, corales y/o pastos marinos, adicionales a los inicialmente identificados.

2. Obras o actividades para la construccion y operacion de puertos que requieren
cambios de los disefios en zonas licenciadas ya sea que se encuentren
construidas y/o intervenidas o en construccion, siempre y cuando no implique la
construccion de nuevas vias de acceso.

Dichas obras o actividades corresponden a:

a) Rehabilitacion y/o modificacion de especificaciones o alineaciéon de vias internas
y/0 vias existentes de acceso al proyecto;

b) Rehabilitacién y/o modificacion de especificaciones o alineacion de vias férreas
internas del proyecto;

¢) Cambio en el trazado de poliductos y gasoductos dentro del area del proyecto,
ubicados en area terrestre;

d) Redisefios, reubicacion o redistribucion de edificios, zonas administrativas de
recibo y/o almacenamiento, siempre y cuando no implique zonas de
almacenamiento de granel solido;

e) Construccion de instalaciones destinadas al sistema eléctrico del proyecto;

f) Demolicién de pavimentos, bodegas y/o edificaciones;

g) Rehabilitacion y/o reparaciones al sistema de defensa de muelles;

h) Ajustes constructivos a muelles, embarcaderos, marinas y sistemas de atraque,
que hagan parte de un terminal portuario y que no modifiquen el
comportamiento hidro-sedimentolégico del cuerpo de agua donde se construye
el muelle;

i) Cambios de elementos de amarre en muelles como bitas o bolardos;

j) Reparaciones y/o mantenimiento preventivo del muelle;

k) Mantenimiento de elementos de proteccion marginal bajo muelle;

) Reubicacion y/o redistribucion de la infraestructura hidraulica y sanitaria,
incluyendo tuberias, accesorios, obras para manejo de agua potable y residual
doméstica;

m) Cambios en los sistemas de tratamiento de aguas residuales domeésticas,
siempre y cuando no se intervengan nuevas areas y estos cambios garanticen las
eficiencias necesarias para el cumplimiento de la normativa ambiental vigente y se
mantenga la capacidad de asimilacion del cuerpo receptor;

n) Dragado de mantenimiento de los canales y areas de maniobra para los
terminales portuarios, siempre y cuando los botaderos sean suficientes para el
material a dragar y no se intervengan manglares, corales o pastos marinos.”
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Asimismo los cambios menores comunes a dos 0 mas modos de proyectos del
sector de infraestructura de transporte, el articulo 2.2.2.6.1.2 del Decreto 1076
del 2015, contiene los siguientes:

1. Donacidon de material sobrante de las obras de infraestructura de transporte,
en areas ubicadas en predios diferentes a los contenidos en la Licencia Ambiental,
siempre y cuando estos cuenten con las autorizaciones y permisos de la
autoridad ambiental competente y dando cumplimiento al articulo 59 de la Ley
1682 de 2013.

2. Abastecimiento de agua a través de acueductos de particulares, municipales y/o
veredales, siempre y cuando estos tengan disponibilidad para el suministro segun
el caudal otorgado y la destinacion del recurso que permita la respectiva
concesion de aguas.

3. El uso de material sobrante para el mantenimiento de caminos, siempre y
cuando se cuente con los permisos de las autoridades locales y/o de los
propietarios de los predios, cuando aplique.

4. Ajuste o modificacion del punto de captacion de aguas, siempre y cuando se
realicen dentro del tramo homogéneo de captacion licenciado.

5. Ajuste o modificacion del punto de vertimiento licenciado, siempre y cuando se
mantenga la capacidad de asimilaciéon del cuerpo receptor para la carga
contaminante del vertimiento y no se afecten los usos aguas abajo del punto. Lo
anterior de conformidad con lo sefialado en el Titulo 3, Parte 2, Libro 2.

6. Adicion de materiales objeto de explotacion incluidos dentro de la utilizacion
temporal siempre y cuando:

a) Estén dentro del poligono licenciado;

b) No modifique la capacidad operativa diaria;

¢) No implique un cambio en la competencia de la autoridad que otorgo la
autorizacion ambiental.

7. Cambios asociados a la utilizacion de nuevos materiales y/o métodos
constructivos y/u operativos para los modos terrestres y aéreo.

8. Cambio de proveedores de materiales de construccion siempre que el nuevo
proveedor cuente con todos los permisos y licencias ambientales asociados a la
explotacion de recursos naturales no renovables, como agregados y material
granular.
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Asi, en relacion con las actividades que no se encuentren enunciadas en los citados articulos
como cambio menor en el modo acuatico fluvial y maritimo, y que en el desarrollo especifico
del proyecto portuario sujeto a licencia ambiental o plan de manejo ambiental el titular
considere gue una actividad puede ser un cambio menor o de ajuste normal dentro del giro
ordinario de la actividad, debera solicitarle a la autoridad ambiental competente el respectivo
pronunciamiento conforme al procedimiento establecido en normativa vigente para el
tramite de licenciamiento ambiental, para lo cual debera obtenerse el pronunciamiento
respectivo para adelantar la actividad.

De esta forma, en relacién con los cambios menores o ajustes normales de proyectos de
infraestructura portuaria, las guias ambientales tienen por objeto (i) servir de instrumentos
de consulta y referente técnico, y de orientacién conceptual, metodolégica y procedimental
para el desarrollo de dichas actividades, vy (i) la autoridad ambiental en las actividades de
control y seguimiento de los instrumentos de control y manejo ambiental podra verificar la
implementacién de lo dispuesto en las gufas ambientales y efectuar a los usuarios las
recomendaciones a que haya lugar.
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10 GLOSARIO

Actividad portuaria: Se consideran actividades portuarias la construccion, operacion vy
administracion de puertos, terminales portuarios; los rellenos, dragados y obras de
ingenieria oceanica; y, en general, todas aquellas que se efectlan en los puertos y terminales
portuarios, en los embarcaderos, en las construcciones que existan sobre las playas y zonas
de bajamar, y en las orillas de los rios donde existan instalaciones portuarias.

Administrador Portuario: Persona juridica constituida o domiciliada en el pais, que administra
un puerto o terminal portuario. El Administrador Portuario puede ser publico o privado.
Almacenamiento: Es el servicio que se presta a la carga que permanece en los lugares de
depdsito determinados por la empresa.

Amarradero: Espacio fisico designado para el amarre de naves.

Amarre y desamarre: Servicio que se presta a las naves en el amarradero para recibir y
asegurar las amarras, cambiarlas de un punto de amarre a otro y largarlas.

Apilar: Colocar en forma ordenada la carga una sobre otra en las areas de almacenamiento.
Atraque: Operacion de conducir la nave desde el fondeadero oficial del puerto y atracarla al
muelle 0 amarradero designado

Alcance de los proyectos, obras o actividades: Un proyecto, obra o actividad incluye la
planeacion, emplazamiento, instalacion, construccion, montaje, operacion, mantenimiento,
desmantelamiento, abandono y/o terminacion de todas las acciones, usos del espacio,
actividades e infraestructura relacionados y asociados con su desarrollo.

Area de influencia: Area en la cual se manifiestan de manera objetiva y en lo posible
cuantificable, los impactos ambientales significativos ocasionados por la ejecucién de un
proyecto, obra o actividad, sobre los medios abidtico, bidtico y socioecondmico, en cada uno
de los componentes de dichos medios. Debido a que las areas de los impactos pueden variar
dependiendo del componente que se analice, el area de influencia podra corresponder a
varios poligonos distintos que se entrecrucen entre si.

Bienes Portuarios: Obras de infraestructura que se ubican en el interior de los puertos que
sirven indistintamente a todos los que operan en los recintos portuarios, destinados a
proporcionar areas de aguas abrigadas y a otorgar servicios comunes, tales como vias de
circulacion, caminos de acceso, puertas de entrada, servicios higiénicos, etc.

Bodega Portuaria: Es toda construccion efectuada en la ribera de una via fluvial, al
almacenamiento de la carga en transito. esta definicion se incluyen también los patios.
Cabotaje: Todo transporte de carga entre puertos de un mismo pars.

Calado: Es la profundidad sumergida de una nave en el agua.

Canal de acceso: Espacio maritimo natural o artificial utilizado como transito de las naves,
para permitirles acceder a las instalaciones portuarias o retirarse de ellas.

Canal secundario: Es el resultado de la bifurcacion natural de forma temporal o permanente
del caudal dentro del cauce de un rio. (Decreto 1076 de 2015).

Carga: Cargamento o conjunto de efectos o mercancias que para su transporte de un puerto
a otro se embarcan y estiban en una nave.

144




N
‘ * ” s TODOS PORUN
& "\' ﬁc.ﬂm.,iasa%m, l Guia Ambiental de Terminales portuarios NUEVO PAIS

PAZ EQUIDAD EDUCACION

5

Carga Consolidada: Agrupamiento de mercancias pertenecientes a uno 0O varios
consignatarios, reunidas para ser transportadas de un puerto a otro en contenedores,
siempre gue las mismas se encuentren amparadas por un mismo documento de embarque.
Carga de Reembarque: Carga de importacion manifestada para el puerto de arribo de la
nave, nuevamente embarcada con destino a su puerto de origen u otro puerto.

Carga de Transbordo: Carga manifestada como tal, procedente de paises extranjeros, para
otros paises o puertos nacionales, transportada por via maritima o fluvial.

Carga de Transito: Carga manifestada como tal, procedente de paises extranjeros con
destino al exterior del pais.

Carga Fraccionaria: Carga solida o liquida movilizada en forma envasada, embalada o en
piezas sueltas.

Carga Liquida a Granel: Liquidos embarcados o desembarcados a través de tuberfas y/o
mangas.

Carga Rodante: Vehiculos de transporte de personas o carga, asi como equipos rodantes
destinados para la agricultura, minerfa u otras actividades, movilizados por sus propios
medios.

Carga Sélida a Granel: Producto sdélido movilizado sin envase o empaque.

Concesién Portuaria: Acto administrativo por el cual el Estado otorga a personas juridicas
nacionales o extranjeras, el derecho a explotar determinada infraestructura portuaria o
ejecutar obras de infraestructura portuaria para la prestacion de servicios publicos. Supone
la transferencia de algun tipo de infraestructura portuaria de titularidad estatal para su
explotacion por parte de la entidad prestadora a fin que la misma sea objeto de mejoras o
ampliaciones.

Concesidn portuaria: La concesion portuaria es un contrato administrativo en virtud del cual
la Nacion, por intermedio de la Superintendencia General de Puertos, permite que una
sociedad portuaria ocupe y utilice en forma temporal y exclusiva las playas, terrenos de
bajamar y zonas accesorias a aquéllas o éstos, para la construccion y operacion de un puerto
a cambio de una contraprestacion economica a favor de la Nacién, y de los municipios o
distritos donde operen los puertos.

Darsena de maniobras: areas dentro los puertos destinados a las maniobras de preparacion
del buque para el acercamiento o despegue del muelle.

Desatraque: Operacion inversa al atraque.

Descarga Directa: Traslado de carga que se efectua directamente de una nave a vehiculos
para su inmediato retiro del recinto portuario.

Descarga Indirecta: Traslado de carga que se efectla de una nave a muelle para su
almacenamiento en el Terminal.

Diagndéstico Ambiental de Alternativas: Estudio tiene como objeto suministrar la informacion
para evaluar y comparar las diferentes opciones que presente el peticionario, bajo las cuales
sea posible desarrollar un proyecto, obra o actividad. Las diferentes opciones deberan tener
en cuenta el entorno geografico, las caracteristicas bidticas, abidticas y socioeconomicas, el
analisis comparativo de los efectos y riesgos inherentes a la obra o actividad; asi como las
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posibles soluciones y medidas de control y mitigacion para cada una de las alternativas.
(Articulo 2.2.2.3.4.1Decreto 1076 de 2015).

Dique sumergido: Estructura perpendicular o longitudinal a la corriente, cuya cota de
coronamiento no supera el nivel de agua del 50% de curvas de excedencia registradas en la
estacion limnimétrica mas cercana, y cuyo proposito es orientar y direccionar caudales de
verano, de canales secundarios hacia un canal navegable mientras, de conformidad con la
Ley 1242 de 2008, este se mantenga en el canal principal. Estas estructuras deberan estar
disefiadas para permitir el transito de caudales medios y altos por encima de su corona.
(Decreto 1076 de 2015).

Dragado fluvial de mejoramiento: Obra de ingenierfa hidraulica mediante la cual se remueve
material del cauce de un rfo con el propdsito de mejorar sus condiciones de navegabilidad
logrando una profundidad adicional a la de servicio, hasta en un 50% de la maxima
profundidad encontrada en el tramo a intervenir a lo largo de la vaguada (talweg o canal mas
profundo) registrada bajo un nivel de referencia del 95% de la curva de duracion de niveles
de la estacion limnimétrica mas cercana. (Decreto 1076 de 2015).

Eficiencia en el uso de las instalaciones portuarias: Es la relacion entre la unidad de cargay la
unidad de tiempo que existe en las operaciones de transferencia de la carga desde la nave a
tierra y viceversa; o desde el muelle hasta el sitio de almacenamiento; o la medida de tiempo
de permanencia de una embarcacion en los muelles del puerto, o de la carga en los
almacenes del puerto.

Embarcadero: Es aquella construccion realizada, al menos parcialmente, sobre una playa o
sobre las zonas de bajamar o sobre las adyacentes a aquéllas o éstas, para facilitar el cargue
y descargue, mediato o inmediato, de naves menores.

Eslora: Se refiere a la eslora total de la nave tal como figura en el Certificado de Matricula.
Espigdn: Macizo saliente o dique que avanza en el mar o en un rio para proteccion de un
puerto.

Estiba: Es el proceso de acomodar la carga en un espacio del almacén, muelle 0 medio de
transporte.

Estructura Portuaria: Obras de infraestructura y superestructura construidas en puertos para
atender a las naves.

Estudio de Impacto Ambiental (EIA): es el instrumento basico para la toma de decisiones
sobre los proyectos, obras o actividades que requieren licencia ambiental y se exigira en
todos los casos en que de acuerdo con la ley y el presente reglamento se requiera. Este
estudio debera ser elaborado de conformidad con la Metodologia General para la
Presentacion de Estudios Ambientales de que trata el articulo 14 del presente decreto y los
términos de referencia expedidos para el efecto.

Fondeo: Operacion de conducir la nave al fondeadero oficial del puerto.

Guia Ambiental: Documentos técnicos de orientacion conceptual, metodoldgica y
procedimental para apoyar la gestion, manejo y desempefio ambiental de los proyectos,
obras o actividades definidas por la norma. (Resolucién No. 1023 de 2005).
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Infraestructura Portuaria: Obras civiles e instalaciones mecanicas, eléctricas y electronicas,
fijas y flotantes, construidas o ubicadas en los puertos, para facilitar el transporte y el
intercambio modal. Esta constituida por:

e Acceso Acuatico: Canales, zona de aproximacion, obras de abrigo o defensa tales
como rompeolas y esclusas y sefializaciones nauticas.

e Zonas de transferencia de carga y transito de pasajeros: Muelles, diques, darsenas,
areas de almacenamiento, boyas de amarre, tuberfas subacuaticas, ductos,
plataformas y muelles flotantes.

e Acceso Terrestre: Vias interiores de circulacion, lineas férreas que permitan la
interconexion directa e inmediata con el sistema nacional de circulacion vial.

Instalaciones Portuarias: Obras de infraestructura y superestructura, construidas en un
puerto o fuera de él, destinadas a la atencion de naves, prestacion de servicios portuarios o
construccion y reparacion de naves.

Impacto ambiental: Cualquier alteracion en el medio ambiental bidtico, abidtico vy
socioecondmico, que sea adverso o beneficioso, total o parcial, que pueda ser atribuido al
desarrollo de un proyecto, obra o actividad.

Licencia Ambiental: Autorizacion que otorga la autoridad ambiental competente para la
ejecucion de un proyecto, obra o actividad, que de acuerdo con la ley y los reglamentos,
pueda producir deterioro grave a los recursos naturales renovables o al medio ambiente o
introducir modificaciones considerables o notorias al paisaje. (Decreto 1076 de 2015).
Marinas: Embarcaderos definidos al atraque de naves menores con fines de recreacion y
turismo.

Medidas de compensacion: Son las acciones dirigidas a resarcir y retribuir a las comunidades,
las regiones, localidades y al entorno natural por los impactos o efectos negativos generados
por un proyecto, obra o actividad, que no puedan ser evitados, corregidos o mitigados.
Medidas de correccién: Son las acciones dirigidas a recuperar, restaurar o reparar las
condiciones del medio ambiente afectado por el proyecto, obra o actividad.

Medidas de mitigacion: Son las acciones dirigidas a minimizar los impactos vy efectos
negativos de un proyecto, obra o actividad sobre el medio ambiente.

Medidas de prevencién: Son las acciones encaminadas a evitar los impactos y efectos
negativos que pueda generar un proyecto, obra o actividad sobre el medio ambiente.

Muelle privado: Es aquella parte de un puerto que se facilita para el uso exclusivo de un
usuario con el propdsito de facilitar el cargue y descargue, mediato o inmediato, de naves.
Naves: Las construcciones idoneas para la navegacion a las que se refieren los articulos 1432
y 1433 del Decreto 410 de 1971 (Codigo de Comercio).

Operador portuario: Es la empresa que presta servicios en los puertos, directamente
relacionados con la entidad portuaria, tales como cargue y descargue, almacenamiento,
practicaje, remolque, estiba y desestiba, manejo terrestre o porteo de la carga, dragado,
clasificacion, reconocimiento y useria.

Plan de manejo ambiental: Es el conjunto detallado de medidas y actividades que, producto
de una evaluacion ambiental, estan orientadas a prevenir, mitigar, corregir o compensar los
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impactos y efectos ambientales debidamente identificados, que se causen por el desarrollo
de un proyecto, obra o actividad. Incluye los planes de seguimiento, monitoreo, contingencia,
y abandono segun la naturaleza del proyecto, obra o actividad.

El plan de manejo ambiental podra hacer parte del estudio de impacto ambiental o como
instrumento de manejo y control para proyectos obras o actividades que se encuentran
amparados por un régimen de transicion.

Plataforma flotante: Estructura o artefacto sin propulsiéon propia que sobrenada, destinada a
prestar servicios que faciliten las operaciones portuarias.

Puerto: Es el conjunto de elementos fisicos que incluyen obras canales de acceso,
instalaciones de servicios, que permiten aprovechar un area frente a la costa o ribera de un
rfo en condiciones favorables para realizar operaciones de cargue y descargue de toda clase
de naves, intercambio de mercancia entre trafico terrestre, maritimo y/o fluvial. Dentro del
puerto quedan los terminales portuarios, muelles y embarcaderos.

Puerto de cabotaje: Es aquel que solo puede utilizarse operaciones entre puertos
colombianos.

Puerto fluvial: Es el lugar situado sobre la ribera de una via fluvial navegable, adecuado y
acondicionado para las actividades fluviales.

Puerto de servicio privado: Es aquel en donde sélo se prestan servicios a empresas
vinculadas juridica o econdmicamente con la sociedad portuaria propietaria de la
infraestructura.

Puerto de servicio publico: Es aquel en donde se prestan servicios a todos quienes estan
dispuestos a someterse a las tarifas y condiciones de operaciones.

Puerto del Ministerio de Defensa Nacional: Es el que construye u opera en forma
permanente la Nacion, por intermedio del Ministerio de Defensa Nacional.

Puerto habilitado para el comercio exterior: Es aquel por el cual pueden realizarse
operaciones de comercio exterior.

Puerto oficial: Es aquel cuya infraestructura pertenece a una sociedad portuaria en donde
alguna entidad publica posea mas del 50% del capital. Los puertos oficiales pueden ser de
servicio publico o de servicio privado.

Puerto particular: Es aquel cuya infraestructura pertenece a una sociedad portuaria en
donde los particulares poseen mas del 50% del capital. Los puertos particulares pueden ser
de servicio publico o de servicio privado.

Puertos maritimos de gran calado: Son aquellos terminales maritimos, en los que su
conjunto de elementos fisicos y las obras de canales de acceso cuya capacidad para movilizar
carga es igual o superior a un millén quinientas mil (1.500.000) toneladas/afio y en los cuales
pueden atracar embarcaciones con un calado igual o superior a veintisiete (27) pies.
Sociedad portuaria: Son sociedades andnimas, constituidas con capital privado, publico, o
mixto, cuyo objeto social sera la inversion en construccion y mantenimiento de puertos, y su
administracion. Las sociedades portuarias podran también prestar servicios de cargue y
descargue, de almacenamiento en puertos, y otros servicios directamente relacionados con
la actividad portuaria.
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Sociedad portuaria oficial: Es aquella cuyo capital pertenece en mas del 50% a entidades
publicas.

Sociedad portuaria particular: Es aquella cuyo capital pertenece en mas del 50% a personas
privadas.

Trafico Portuario: Operaciones de entrada, salida, atraque, desatraque, estancia y reparacion
de buques en puerto y las de transferencia entre estos y tierra u otros medios de transporte,
de carga, asi como su almacenamiento temporal.

Términos de referencia: lineamientos generales que la autoridad ambiental sefiala para la
elaboracion y ejecucion de los estudios ambientales que deben ser presentados ante la
autoridad ambiental competente. (Decreto 1076 de 2015).

Unitarizacion: agrupamiento de un conjunto de productos homogéneos o0 no, agrupados
mediante un dispositivo que puede ser manipulado, almacenado y transportado por medios
de transporte o de manipulacién como una unidad de carga independiente.

Usuarios del puerto: Son los armadores, los duefios de la carga, los operadores portuarios y,
en general, toda persona que utiliza las instalaciones o recibe servicios en el puerto.
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12 ANEXOS

ANEXO 12.1. Flujograma legal para el subsector maritimo y fluvial

éRequiere Diagndstico

Ambiental de Tramitar de acuerdo con D. 1076/15
Alternativas?

Art. 2.2.2.3.4.1.
¢Requiere Licencia i Tramitar de acuerdo con D. 107615
Ambiental? Art.2.2.2.3.6.2
dRequiere Consultar:

o Flujograma
Sustraccion de un D. 1076/15. Art. 2.2.2.1.1.1 19

area proteaida? Ley 2/1959
Res.g18/11 Subsector

Legal para el

Maritimo y

Fluvial

:Requiere de Consultar:

levantamiento de D. 1076/15. Art. 2.2.1.2.3.1.

veda?

¢Requiere recolectar Consultar:

especimenes de D.1076/15. Art. 2.2.2.9.2.1.

especies silvestres?

Consultar:

Permiso de ocupacion de cauce:
Concesion de aguas superficiales:

éRequiere permiso i . Concesion de aguas subterraneas:
parael

aprovechamiento de
recursos naturales?

Permiso de vertimientos:

Permiso de aprovechamiento
forestal:

Permiso de emisiones atmosfericas:
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